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stor tillganglighet — ldtt underhall

spetsar speciellt utformade for att

Vi har under de senaste iren av vira massmedia bombarderats med argument
angéende flygplanet (B3LA) som sédant och dess viirde for forsvaret. Argumenten
har haft minst sagt skiftande kvalitet och innehall. Dirfor ar det forklarligt om man
har svirt att hilla isiir fakta, tyckande och politiskt styrd argumentation. I det
foljande har jag samlat en del huvudfakta och forsokt vinkla dessa speciellt for
folket p4 marken som hiller planen i luften’’. Lt oss borja fran bérjan.

Eftersom ett flygplan ska konstrueras
sd att det blir maximalt anvandbart un-
der ménga &r, maste man i forvag for-
sOka bedoma hur stridsmilj6n ser ut nar
flygplanet kommer i tjanst. I ménga ar
har darfor den internationella vapen-
teknikutvecklingen och ménga olika at-
tackflygplanprojekt studerats inglen-
de. Harvid har man funnit att:

e Rorligheten pa marken, till sjéss och
i luften kommer att ka. Tillgdng till
effektiva spaningshjalpmedel och ett
minskat beroende av sikt- och vider-
forbéllanden viantas oka tempot i
striderna och mojliggéra mer strider
och forflyttningar under natt och da-
ligt vader. Antalet mal for attackfly-
get kommer darfor att 6ka.

e Luftvirnet blir effektivare genom att
smé barbara eller fordonsburna Iv-
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robotar kommer att finnas i stora
mangder.

Risken for fientliga attacker mot va-
ra flygbaser kommer att 6ka genom
allt effektivare spaningshjilpmedel.
Bekiampningen av baserna kan ocksa
bli effektivare genom tillkomsten av
olika typer av nya bomber och robo-
tar. Dessa har dels 6kad sprangkraft,
dels ¢kad yttackningsformaga (sk
multippelvapen), si att fplvirn kan
smulas sénder samt personal och ma-
teriel forintas dver stora arealer av
nigra fi traffar. Vidare finns det va-
pen som kan tringa sd djupt under
t ex startbanor att de ir svéra att lo-
kalisera. Nar de sedan briserar, vil-
ket kan ske med lang férdréjning,
blir banan ofta helt f6rstord.

Andra vapen kan sprida mangder av

punktera fpl- och fordonsdéck. Nu-
mera finns det sdledes mycket stora
mojligheter att gora konventionella
flygbaser oanviandbara.

Flygplanet som vapenbéarare

Vart nya attacksystem maste séledes

anpassas till allt det nya i den si kallade

hotbilden och ska darfér

e kunna upptrada pd lagsta hojd i
skydd av terringen

e ha ett méalsokningssystem som kan

hitta mélen dven under moérker, var-
for det méste vara varmekannande
med hjilp av langvagig IR-teknik

e kunna anfalla dessa mél med god ef-
fekt aven vid kraftig fientlig motver-
kan. Detta uppnds bl a med hjélp av
goda svangprestanda

o utformas si att det far hog overlev-
nadssannolikhet i luften, bl a med
hjalp av radarkamouflage, elektro-
niska motmedel, ringa storlek samt
hog stryktdlighet och god reparer-
barhet

e kunna avfyra sina vapen frén lagsta
hojd utan att flygplanet behover sti-
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> B3LA... forts.

ga. Vapnen styr sedan sjialva mot mé-
let.

Baserna
Som ovan namts har méjligheterna till
effektivare angrepp mot véra flygbaser
ocksd Okat, vilket stiller krav pi an-
vandning av landsvigar och mindre ci-
vila flygfilt for basering av attackflyget
och darfor ska
e flygplanet och bassystemet utformas
s& flygplanen och baserna blir svara
att uppticka och forstora
e flygplanet kunna utnyttja ett mycket
stort antal alternativa baseringsplat-
ser inklusive landsvigar genom kort
start- och landningsstricka, litet be-
hov av markutrustning och mojlighe-
ter till forflyttning pa grasfalt, grus-
vagar och liknande underlag samt
klargéring i parkeringsfickor, pa
gardsplaner o dyl.
Flygplanet anpassas séledes till vart
framtida bassystem som blir utspritt
och mobilt och fungerar med ett mini-
mum av markutrustning. Om man kan
sprida flygplanen &ver stora ytor och
dessutom flytta dem ofta, blir det
mycket svart fér en fiende att hitta och
bekdmpa flygplan och markpersonal.
Med tanke pa att véra vigar under de
senaste artiondena rétats, breddats och
genom olika beldggningar getts Skad

birighet for den tunga trafiken, riknar
man med att basera B3LA pa vigarna
néstan Sverallt i landet. Vigbaserna ar
ju redan nu en bestindsdel i vAr basfi-
losofi for fpl 35 och 37, men nu utnytt-
jas endast vissa speciella ansnitt av
vagnitet. Bittre start- och landnings-
egenskaper, oberoende av storre
markutrustningar for klargéring och
beredskap samt markkorningsegenska-
per for langa markkérningar (taxning
och skyddsfsrilyttningar) och f6r kor-
ning pé underlag med lag birighet ger
alltsd battre chans till dverlevnad ph
marken.

Detta kommer enligt berakningar att
kosta endast, en brikdel av den 16sning

som bl a flera NATO-linder valt, nam-
ligen att anldgga ett antal fasta baser
med flera startbanor och sikra (?1?)
betongviarn for flygplanen.

Oberoendet av markutrustning upp-
nds for B3LA genom att det fir ett
inbyggt hjilpkraftaggregat (APU=
Auxilliary Power Unit) som ger el- och
hydraulkraft samt tempereringsluft for
elektronik och férare. Hirigenom kan
flygplanet dven forses med ett inbyggt
testsystem som forkortar tiden for
tunktionskontroll och felsokning samt
forenklar markpersonalens arbete.

Tekniska framsteg
Ibland hér man antydningar om att
B3LA skulle innebira ett steg bakt i
utvecklingen ur teknisk synpunkt. Vi
har ju blivit vana sedan ménga ar till-
baka att nya generationer av svenska
flygplan ocksa inneburit hogre prestan-
da, varvid man tydligen speciellt fast sig
vid fartprestanda. I och for sig ir det
riktigt att B3LA har ndgot lagre fart-
prestanda 4n Draken och Viggen. Mer
maximal hastighet och max fart loser
inte alla problem. Diremot ger krav ra
extremt hoga flyghastigheter alltid hog-
re utvecklings- och driftkostnader.
Svenska flygvapnet behédver nya
flygplan for bade attack- och utoild-
ningsandamal. Modern teknik gir det
mogligt att i B3LA fa fram ett for bada
behoven optimerat och val anpassat
flygplan. De flygplan som i fred an-
vénds for utbildning kan i en krigssitua-
tion pa nigra fi timmar stillas om for
krigsanvandning. [ stallet fér hoga fart-
prestanda har man valt goda start- och
landningsegenskaper for att kunna ut-
nyttja ett bassystem med goda dverlev-
nadsmojligheter. For att undvika be-
kdampning fran Iv-robotar och jaktflyg-
plan samt for att ge hog sikerhet att
finna mélen, har man valt goda lagflyg-
ningsegenskaper och mycket hoéga
svangprestanda. For att ge stor siker-
het for traff vid vapenleverans mot ma-
len, viljer man att utveckla virmeso-
kande mélspaningsutrustning och ett
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precisionsnavigeringssystem som ger
vapen. Eftersom jaktvapen ocks ingér
i bevapningen har B3LA god kapacitet
for luftférsvarsuppgifter, framforallt
mot transportflygplan och helikoptrar
vilka @ven kan bekampas i morker.

Slutsatsen

Stor slagkraft hos ett litet och relativt
billigt flygplan kan astadkommas med
hjalp av modern teknik. Vid attack-
uppdrag kan B3LA biéra ungefar lika
stor vapenlast som Viggen.

Ett avancerat mélspanings- och va-
pensystem samt extrema lagflygnings-
egenskaper gor det mojligt att i snabba,
overraskande anfall bekampa flera mél
samtidigt. B3LA har vasentligt lagre
drift- och underhéllskostnader an tidi-
gare militara flygplan, bransleférbruk-
ningen &r tex ca tredjedelen jamfort
med flygplan 37 Viggen.

Klarar vi uppgiften?

Detta ar vad flera &rs intensiv och nog-
grann studieverksamhet har visat vara
lampligt och mojligt att dstadkomma.
Men studier ar en sak och den krassa
verkligheten ofta annorlunda.

Hur skall man kunna forma verk-
samheterna kring B3LA si att stu-
diernas krav och planer blir verklighet?

Det enda som ir helt sdkert 4r att en
synnerligen pressad kostnadsram hela
tiden kommer att gélla for B3LA-pro-
jektet och att manga instanser (myn-
digheter, politiker, massmedia m fl)
kommer att folja dess utveckling p4 ett
satt som aldrig tidigare med nagot mili-
tart projekt i vart land. Det galler dar-
for att utnyttja alla de erfarenheter vi
fatt frén tidigare fplprojekt har i landet
och verkligen ta vara p det sannolikt

unika samarbete som har etablerats
mellan tillverkare och kund.

Tack vare de noggranna studier som
redan gjorts finns en detaljerad mal-
sattning for projektets alla bestdndsde-
lar. Alla som deltar i arbetet bor jobba
strikt mot dessa malsattningar. Inget
ska goras for att vi “brukar gora s&”
eller for att ”det nog 4r béasta att gbra
s4”. Inga suboptimeringar utan allt ska
vara mélinriktat, s att en kostnadsop-
timal, vil avvagd kompromiss mellan
erforderliga egenskaper uppnas.

Lat oss utnyttja den stora erfaren-
hetsfond som samlats under flygvap-
nets och var flygindustris stora upp-
byggnadsperiod samt alla de kunskaper
i system- och datateknik som véra yng-
re ingenjorer har. Ordna styrningen av
samarbetet mellan de medverkande in-
stanserna si att alla ar medvetna om
sina egna och o6vrigas verksamheter och
malsattningar.

Ju tidigare man bestammer hur flyg-
planet ska se ut samt hur dess system
och apparater ska vara uppbyggda, dess
billigare blir det. Inget &r s& dyrt som
att dndra genom modifieringar pa flyg-
plan som redan tagits i drift. Vi méste
darfor utnyttja projekt- och attrapp-
skedet effektivare an nagonsin tidigare.

Underhéllsteknikernas uppgift blir
darfor att medverka till att B3LA far:

e ritt avvigd funktionssikerhet (till-
forlitlighet) och underhallsmassighet

e en uppbyggnad som stéller begran-
sade krav p4 underhéllsresurser

e god anpassning till givna drifts- och
miljoforutsattningar

e god anpassning till B3LA-bassyste-
met

Det finns alla férutsattningar att klara
detta genom ett effektivt samarbete!
L Wramell

TIFF 1/78
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Fakta om flygdivisionen
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PROJEKT "MULAS"”

Projeki “Mulas™ ar ett flygtransportsystem for omraden med besvarliga
forh3llanden,  ex U fander Farutom flygplanen Transporter och Safan
kan | systemet ingd t en sjukvirdsutrustning, frysanlaggningar och ut
rustringar for borrning av brunnar

Klatchigt illustrativt illustrerar SAAB-tecknarna den intressanta broschyren.

SAAB har i en 60-sidig broschyr ”’Fak-
ta om Flygdivisionen” med ord och bild
visat att de arbetar med forsvars-
materiel i den utstrickning svenska sta-
ten beslutar, dessutom med olika typer
av civila produkter som ansluter till
SAAB:s kunskaper och resurser och
som dr ekonomiskt genomférbara.
Redan 1977 uppgick materiel till for-
svaret till 80 procent av totala tillverk-
ningen. Resten var siledes civil mate-
riel och exportmateriel. Personal som
sysselsatts med militairmateriel har
sjunkit fran 7 700 (1965) till 6 200
(1975) och gar nu mot 5 000 (1985).
Framtiden kommer att ge helt nya
konstruktiva losningar i kolfiber, ter-
moplast etc genom att nya arbetsmeto-
der tillimpas sdsom superplastisk
formning, N/C-bockning och laserskir-
ning. For att ekonomisera driften har
stark rationalisering pagatt savil be-
triffande administration, utveckling
som produktion.

Bland produkter utéver Viggen-pro-
grammet som stracker sig 6ver 80-talet
mirks atskilliga Rb och givetvis den
vintade B3LA. Inom den militira
elektroniken mirks fortsatt etablering
inom optronikomradet med bla mal-
sokare for RB 83 och pv-robot och sik-
tesutrustning TV/T 300 samt ban-
inmatningssystem TLT 510.

SAARB har fortsatt verksamhet pa civila
litta propellerflygplan for speciella
uppgifter shsom SAAB SAFARI/
SUPPORTER. SAAB TRANSPOR-
TER-projektet ligger fortfarande i be-
redskap och ingdr i projektet "MU-
LAS”, ett transportsystem for otill-
gdngliga trakter. SAAB tillverkar

ocksd  vingklaffar till McDonnel
Douglas DC-9 super 80 (som bl a leve-
reras till SAS).
Den civila elektroniken berér rymd-
flygningssystem, marin automation och
de speciella omraden som inte ticks av
DATA-SAAB. Nimnas bor system
330 C vid Helsingborgs Lasarett — en
inmatning av data fran patienten till
centraldatorn som genom jamférelser
(konsultationer) snabbt kan limna
rapport om ritt diagnos och dessutom
lamna behandlingsanvisningar. Till sys-
temet dr anslutet flera sjukhus, vard-
centraler, privata lakare och provtag-
ningslaboratorier.
Att SAAB haller pa med vindkraft och
undervattensteknik ar inte obekant.
SAAB SCANIA flygdivision har goda
forutsattningar for fortsatt verksamhet
och har logisk kontinuitet | utveck-
lingsarbetet och planerar langsiktigt.
RFB

TANKVART

Enligt FFS 1978:27 ska exemplar av all
utghende materiel i FMV i férsta hand
erbjudas Flygvapenmuseum, som f&
mottar allt som kan vara av historiskt
varde.

Har du minnen och historier (4ven roli-
ga) som har anknytning till flygvapnet,
meddela

overste Tord Norlin,

Industrigatan 2

575 00 Eksjo

tel: 0381-146 68.

STARKT

och latt

En vital del av flygbolagens kostnader
ar brédnslet och detta har direkt sam-
band med flygplanets vikt. Kan man
reducera vikten, si spar man ocksi
brénsle. Med utgéngspunkt fran detta
faktum har USA:s rymdflygstyrelse
NASA bett Lockheed ta fram flygplan-
delar i nya latta material, s k komposi-
ter. Kontraktet pd 26 miljoner dollar
(120 milj kr) galler konstruktion, till-
verkning och utprovning av stjartfenor
och vingklaffar foér passagerarplanet
L-1011 TriStar.

Kompositdelarna ska tillverkas i grafit-
och epoxy-material och kommer att vi-
ga 20 procent mindre #n hittills anvin-
da konstruktioner i aluminium. Storsta
problemet idag ar tillverkningskostna-
derna, men man riknar pé sikt med att
kunna ta fram kompositdelar som #ven
i pris kan tivla med motsvarande me-
talldelar.

Pa bilden visas hur latt en stor flyg-
plandel i kompositmaterial r. Samma
styrka hos kompositdelen som hos en
aluminiumdel nir man med bara halva
vikten.

En kompositdel av samma tyngd som
aluminium f&r samma styrka som stal.

TIFF 1/78
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Kvarglomda verktyg i fpl har under
arens lopp medfért ett stort antal all-
varliga tillbud med stora reparations-
kostnader som vi tidigare papekat i
TIFF. Ingressen, vars text ar saxad ur
OFYL (Orientering for flygsakerhets-
tjansten), visar att totalhaveriet foror-
sakats av en kvargldmd skruvmejsel i
luftintaget.

Vid narmare studie av orsaken till att
verktyg “gloms kvar” i fpl visar det sig
att de foreskrifter som reglerar klargo-

i -~

T .
Denta ir F13 system for effekti

rings- och underhdlistjinsten ar tick-
ande och att de knappast kan forbittras
i ndgon storre utstrickning. Systemet
med personliga verktygssatser gor det
ddremot mycket svért och tidskrivande
att inventera satserna efter avslutat ar-
bete. Négon form av positiv kontroll av
handverktyg méste skapas om en for-
bittring ska kunna ske.

Efter ett forslagsdrende fran F13 lat
F:UT 1973 inreda klargoringssatserna
for fpl 35 i evakuerbara fack avsedda

TIFF 1/78

Under ett pass raketskjutning mot Brynismélet den 3 oktober 1977
tvingades ff limna fpl (en J35D ur F4) éver Storsjon efter motor-
storning. Sedan fpl biirgats och undersokts har rester av en
skruvmejsel iterfunnits i motorn. Skador pa ledskenor och kom-
pressor utvisar att mejseln hamnat i motorn via ett av luftintagen.
Det intriiffade utgor ytterligare ett drastiskt exempel bland de
allvarliga motiven for den pigdende >’FOD-driven’’. Inom ramen
for denna ir verktygshanteringen et av de omraden som kriver
inte bara skiirpt uppméirksamhet utan ocksi konkreta dtgérder.

v verktygskontroll.

att anvindas bade vid rutinmissig klar-
goring fran fredsplattor och under mer
faltmiassiga forh&llanden. Tyvarr har
satserna inte kommit till nigon stérre
anvindning pi det satt som avsigs i
direktiven. Det &r endast F13 som fn
utnyttjar systemet. Orsaken till detta
kan vara en nigot oklar formulering i
F:UT skrivelse i samband med att sat-
serna foérdelades pé forbanden.

Inom flera utlandska flygvapen anvin-
der man négon typ av positiv verktygs-
kontroll for att underlatta en kontinu-
erlig verktygskontroll i samband med
arbeten pé fpl. I Kanada, England, Is-
rael och Danmark har man tex helt

tagit bort personliga handverktyg utan
att detta har medfort langre klargo-
ringstider. Férutom en forbittrad
FOD-kontroll anses detta system sna-
rare ha minskat erforderlig tid for klar-
goring och service.

F13 system for verktygskontroll
vid klargéring av fpl 35 och 37
Systemet for fpl 35 bygger helt pa
F13:s eget forslag om anpassning av
klargoringssatserna till tankstationer-

na. Anvéndningen av systemet regleras
av:

INSTRUKTION FOR HANDHAVANDE

AV VERKTYG VID LINJETJANST

o Varje tankstation forses med klargo-
ringssats fpl (2 st 500-fack).

o Nycklar till klargoringssatserna for-
varas hos klargoringsplutonchef.

o Nycklarna utlimnas pd morgonen till
den fte som vid flygning dr beordrad
att tjinstgora vid stationen.

o Fte medtager sina for dagen tilldelade
vpl till tankstationen, ldser upp satsen
och hinger upp det (de) plan som ir
aktuella under dagen, varefter satsen
lases.

e Verktyg fir sedan linas frdn planen
endast av den personal som iir beord-
rad att tjinstgora vid tankstationen
och skall efter anvindandet dter upp
pd planet.

e Fore start kontrolleras att verktygs-
planet dr komplett.

e Vid brist fir start ej ske forrin verk-
tyget dterfunnits.

o Efter avslutad tjanst for dagen inlig-
ges verktygen i facken, fte inventerar
hela satsen, varefter den ldses och
nycklarna inlimnas till klargérings-

plutonchef.
TEKNISK ANVISNING (F 13)
1977-09-26

Nya direktiv

FMV-F har, i samradd med FS, beslutat
skirpa bestimmelserna fér kontroll av
verktyg i férsta hand i samband med
klargéring av fpl.

I en skrivelse har man anmodat 35-lj
att senast 1978-04-01 genomféra verk-
samheten p& motsvarande sitt som sker
vid F13. For klargéringsarbetet far en-
dast anvandas klargéringssats M8760-
770310. Verktygssatsen for vpl-mek
ska inlamnas till férrdd i avvaktan pa
sarskild utredning betr personliga verk-
tygssatser. FOr tjansten vid klargérings-
stationen giller att endast f6r klargo-
ringen oundgingliga verktyg far vara
upphingda. Ovriga verktyg i satsen ska
forvaras under 1as. Motsvarande direk-
tiv for fpl AJ 37, S 37 4r utgivna 1978-

Sid. 18 »



EIT TILLBUD

och problemet
att hitta orsaken

Under ett flygpass med 32C siktades pi 500 m hijd en langsamt flygande 37:a. Ff
drog av till flygtomgang for att beskada ekipaget men vid pidrag igen slocknade
motorn. Det blev tyst och stilla, inget motorvary och ringa utloppstemperatur.
Tindstromsknappen trycktes in utan resultat varfor spirrventilen slogs till — och si
— motorn dtertinde och flygningen kunde fortsitta. Bedomningslandning pa F13
men vid forsta forsoket for mycket plus tack vare det higa tomgangsvarvtalet
varfor ett nytt forsok gjordes efter padrag till max dir stigningen, c:a 7600 pa
medvindslinjen for vissa sdgningar hiordes frin motorn varvid besitiningen utbytte
dsikten att ’nan mer chans fir vi nog inte”’. En ny bedémningslandning ansattes,
vilken slutade med att fpl stannade med overhettade bromsar och forunderligt nog

med dppna “"dgonlock’.

Forsta atgard for felsokning blev mo-
torkorning utan brytande av nigra led-
ningar eller komponenter. Ar motorin-
stallationen efter tillbudet intakt ir det
visentligt att s& fort som méjligt mo-
torkdra i befintligt skick for att klarlag-
ga funktionsfelet. Under aren har det
namligen intréaffat alltfor manga ginger
att motorn eller en suspekt apparat
sants in separat till huvudverkstad for
undersokning, dar man efter riggkor-
ning tyvarr inte kan verifiera felfunk-
tionen och diarmed ofta inte felet. I det
hir fallet kunde motorn startas men
den accelererade inte upp till mark-
tomgang — alltsd en stérning i motorns
branslesystem. Medan motorn trans-
porterades till hvst dkte motortekni-
kerna fram och tillbaks i motorbeskriv-
ningens bransleflodesschema. Felfunk-
tionen méste i foérsta hand ligga i
blandningsregulatorn, i andra hand i
héjdregulatorn — eventuellt i insprut-
ningspumpen och det dir med 6ppna
6gonlock’ maste vara 16gn.

Fel i héjdregulatorn

Vid forsta motorkodrningen pé hvst rea-
gerade motorn lika som vid korningen
pad F13 varfér blandningsregulatorn
byttes. Vid andra korningen blev resul-
tatet i stort sett lika. Sparrventilen slogs
till och da verifierades sekvensen enligt
ff berattelse om hiandelseforloppet.
Hojdregulatorn byttes, varvid motorn
gick helt efter programmet men den
gamla hojdregualtorn uppvisade ingen
felfunktion vid riggkdrningen. Stor for-
vaning bland de deltagande i prov-
rummen. Hojdregulatorn atermonte-
rades pAd motorn och till en borjan var
motorfunktion u a till stor besvikelse -
men da vi reproducerade flygfalletd v s

HERCULES

Australiensiska flygvapnets Squadron
37 har med sina C-130E Lockheed
Hercules avverkat 100 000 flygtimmar
utan ett enda missode. Och dnda har
planen varit ute pi tuffa uppdrag. De
50 miljoner flygkilometer férbandets
12 Herculesplan flugit under de senaste
11 &ren motsvarar 58 resor ménen tur
och retur.

Australiensiska flygvapnets operatio-
ner stracker sig over stora delar av séd-
ra halvklotet och Hercules ir ofta det
enda transportplan som kan anvindas i
omraden dar det finns fa eller inga
flygplatser. Ett bra exempel 4r att Her-
culesplan var de férsta plan som landa-
de pé det forstorda flygfiltet i Darwin.
Forodelsen hade astadkommits av cyk-
lonen Tracey. Hercules landade pé nat-
ten vid skenet fran fotogenbloss . . .

flygtomgéng ett par minuter féljt av
padrag aterkom felfunktionen.

Det var alltsé i hojdregulatorn felet lag
vilket dock inte kunde verifieras da ap-
paraten provades separat i sin ordinarie
provrigg. Efter mycket tankearbete,
rontgenfotografering genom apparaten
och en synnerligen varsam demonte-
ring kunde felet harledas till en forslit-
ning i en halvkuleventil. Slitbilden var
sddan att FFV och FMV-F representan-
ter inte kunde padminna sig ha sett en
motsvarande tendens tidigare och
Rolls-Royce och Lucas (apparattillver-
kare med erfarenhet fran otaliga halv-
kuleventiler i manga olika brinslesys-
temapparater) var bada lika oférstien-
de som vi sjalva.

Felsokningen kanske later enkel men
fordrade faktiskt aterkoppling till for-

bandet flera ganger, bl a med ff. Upp-
och ner- samt fram- och -tillbakamon-
teringarna i provriggarna maste dess-
utom inpassas mellan produktionské-
ringar varfor slutresultatet forst kunde
nds efter flera veckor.

Felaktigheten klarlades men orsaken
till forslitningen har annu inte kunnat
utredas. Som forsta atgéard har dock en
korning for kontroll av funktionen vid
padrag fran Ftg inforts att utféras var-
annan B-service (utfors samtidigt med
kontroll av ebk-ejektorverken).

Sammanfattning:

"’Folket pd marken” ar tacksamma for

att besattningen med hansyn till flyg-

hojden inte lamnade fpl — d& hade nog

med sékerhet felet inte kunnat lokalise-
Sid. 10 »
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Dokumentationsavdelningen éverliggeribds-
ta MBL-stil: frv Anne-Marie Medin, Doris
Johansson och Sture Branestam.

Ge oss
tillbaka
L-KODEN!

- Ge oss tillbaka L-koderna i DIDAS
NY FLYG. - De ar nistan var enda
mojlighet att soka ritt pd grupptillho-
righeten for enheter och system, si
linge vi inte har nigon teknisk utbild-
ning eller far ett korsregister med enhe-
terna i M- och F-nummerordning oav-
sett grupp. Inte utan hetta talar An-
ne-Marie Medin, F 16 dokumentations-
detalj, om dataterminaler, M- och F-
nummer, L-koder och UH-planer nir
TIFF hér sig for om arbetssituationen
just har.

— Vi tyckte L-koderna var bra och hade
grundat ménga av arbetsrutinerna pa
dem. Bl a forandet av apparattablaer,
lottning av mtrl m m, och vi blev valdigt
besvikna nir man Over vara huvuden
tog beslutet om att slopa L-koderna.
Ett M- eller F-nummer talar ju inte om
var man skall borja soka i underhalls-
planer eller i den nya materielstruktu-
ren, som val ar tankt att ersidtta L-ko-
derna. D4 far vi forsoka gl via konto-
numret, men det finns tyvirr inte alltid
angivet pdA TR/AB. Speciellt inte vid
sddana atgarder, som foranleder nagot
byte av enhet. For att kunna stansa in
sddana TR/AB maéste vi leta ratt pa ett
lampligt M-nummer i mtrlstrukturen
och det iar inte alltid det littaste. De
gamla L-kodbockerna ar di en mycket
bra hjalp och jag hoppas att man inte
tar dem ifr&n oss. Vi har gett ut en
teknisk anvisning om att F 16 fortfa-
rande ska ange L-koden pad TR/AB.

Sluta hanvisa!

— Betr underhéllsplanerna vill jag upp-
mana dem som utarbetar denna véar
“Bibel” att sluta med alla dessa hinvis-
ningar till pos ”’si och s&”, ibland 30-40
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FAST | RYSSJAN

Négra fall av missad bromsskirmsfunktion vid F 16 i Uppsala har under
senvintern orsakat expertpadrag fran FMV-F och FFV-U for att soka utréna
orsakerna till att skirmarna inte utvecklats vid landning. Nidgra ménniskoliv
har dessbittre inte spillts vid olyckstillfallena, men med nigra flygplan har
det gitt simre. Den 35:a som ses pid bilden rullade med hég fart in i
’ryssjan’’ och slog dessutom sionder nosstillet. Flera avkorningar p g a
utebliven bromsskirmsfunktion har intraffat. I det hir relaterade fallet kan
man se hur en karbinhake fastnat i linorna och ddrmed hindrat bromsskar-
mens normala funktion. Orsaken till detta var att en liten gummihylsa
saknades. Den skulle ha skjutits 6ver karbinhaken nir bromsskirmen mon-
terades.

I det relaterade fallet hade mekanikern inte foljt instruktionen i SKI 35.
Ovriga fall vid F 16 under senaste tiden har dock haft andra orsaker.

ki ot :
Karbinhaken (inringad) har fastnat i linorna och hindrar dirmed utdragningen av
bromsskirmen. Atgdrder dr nu vidtagna for att forhindra liknande hindelser.

sidor bort. Dessa hanvisningar har gett
mycket merarbete f6r ménga och stor
risk for felldsning. Beredarna och vi har
vid flera tillfallen framfort klagomél pa
underhéllsplanerna och vi hoppas fé
gehor for vara krav. Det ar ju anda vi
pad forbanden som dagligen arbetar
med dessa publikationer.

— Det later som om vi skulle vara miss-
n6jda med det mesta men skriv girna
att vi trivs med var arbetsplats efter

ombyggnaden och finner arbetsuppgif-
terna intressanta. Vad giller termina-
lerna och system Didas Ny Flyg s& ar ju
hoppet det sista som o6verger manni-
skan. S& visst finns det ljuspunkter i
tillvaron . . .

S4 langt Anne-Marie Medin. Red har i
detta arende haft kontakt med projek-
tet DIDAS NY FLYG, som ulovat en
kommentar till detta i kommande
nummer av TIFF.



> Etttillbud. .. fors.

ras — utan tog till sparrventilen som sva-
rade som den skulle i terstartnings-
hanseende.

SLUTSATSER:

e Spiirrventilen ir inte farlig att an-
vinda om gasen behandlas varsamt.
Over 6500 varv ir motorfunktionen
dessutom lika som vid franslag fran-
sett hiogre motorvarv vid samma
gasspakslige och forstirkta signing-
ar - pendlingar vid varvtal under
7500 beroende pi ledskeneomstiill-
ning — och luftavtappning.

e Utfor motorkorning vid intakt motor-
installation innan utbyte av apparat
eller motor sker for att verifiera fel-
funktionen.

e Vid felsokning i rigg; klarliagg skill-
naderna mellan fpl-installationen och
verkstadens motor- och provriggar
eftersom de senare ir byggda ur pro-
duktionssynpunkt och successivt an-
passats for att ur rationell synpunkt
klara specificerade provprogram.

e Utredaren mdste styra riggkérning-
arna si att de motsvarar det verkliga
forhéllandet under flygning. Detta ar
enkla ord - men det kriver forstis
kunskap om motorfunktionen béde i
fpl och i provrigg s att inget onor-
malt eller farligt intraffar.

o Till sist: ge inte upp.

Fel kopplad kontakt. Stick pp

Vid fortsatta undersdkningar har
framkommit att vissa typer av 1od-
kolvar av angivet fabrikat med for-
rddsbeteckningen M6483-202010,
-207010, -213010, -227010 och
-229020 kan ha gul/grén-mirkt le-
dare som stromkretsledning.

Enligt de statliga sikerhetsfore-
skrifterna far ledare markt med
fairgkombinationen gul/grén anvin-
das endast som skyddsledare. Vid

VARNING

I samband med byte av felaktig stickpropp till 16dkolv konstaterades att
niitkabelns gul/gron-mirkta ledare anviindes som ledning for stromkretsen.
Som skyddsledare utnyttjades blimiirkt ledare. Det uppmirksammade fallet
gillde 16dkolv av fabrikat Litesold av ildre typ.

Hirmed vill vi genom TIFF utfirda en varning for sidan felkoppling.

Se upp med
ledningarna

reparation av lédkolvar, t ex byte av
stickpropp eller annan &tgird som
kraver bortkoppling av nitkabeln,
ar det darfor ytterst viktigt att man —
innan nitkablen kopplas bort — no-
ga iakttar hur gul/grén-markt led-
ning anvands. Utgor den stromk-
retsledare ska omkoppling ske bade
1 stickkontakt och lddkolv. Den
gul/grén-mirkta ledaren ska i fort-
sdttningen i stillet utgéra skydds-
ledare. Om omkoppling skulle ske
endast pd ett stille, blir 16dkolvens
metalldelar spanningssatta med stor
risk for personalskada.

Se dirfor noga upp vid hér angivna
typ av arbete.

“Draksadd”

Den 5 september 1977 6verlamnades
en J35 A till Deutsches Museum i
Miinchen. Flygplanet ar en giva fran
svenska flygvapnet och FMV och den
Overlimnades av ambassadoér Backlund
till generaldirektor Stillger, Deutsches
Museum. Denna ”Draken” flogs till ort
och stille av 6vlt Carlberg fran F16 i
Uppsala. For att kunna g sikert ge-
nom luftlederna “lotsades. ’35:an av
en SK 60 fran F18 i Tullinge. Mellan-
landningar f6r tankning gjorde man i
Angelholm, Oldenburg och Pferdsfeld.
Den aktuella 35:an plockas ned fér att
stallas i ett forrd i avvaktan pa att en
ny utstéllningshall vid Deutsches Mu-
seum i Miinchen blir klar. Direfter har
man for avsikt att hinga upp flygplanet
i den nya hallen. Diar kan man direfter
pa biasta sitt studera den intressanta
dubbel-deltaformen. Dessutom ska en
brygga leda fram till kabinen, s& att
besdkarna ocksd ska kunna studera
forarsitsen.

Det svenska flygplanet kommer att
vara i gott sillskap bland maskiner fran
Lilienthal, Wright och Bleriot, Richt-
hofens Fokker och de forsta tyska jet-

10

och raketflygplanen fran andra virlds-
kriget.
Hermann Schultz
Marin- och flygattaché, Bonn

Tillaggas kan, att i augusti 1977 Gver-
lamnades ett annat Drakenplan till

Duxford Aviation Society i Bedford,
Storbritannien. Detta flygplan o6ver-
lamnades ocksd som giva frin det
svenska flygvapnet och FMV. Over-
lamningen ombesorjdes av den svenske
flygattachén Gverste Winqvist.

Frv ovit rlerg, Fl6, ambassad Backlund och general Direkter Stillger.
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Arbets
Ly L] --/
miljon™ 3

——

f&j ifokus

Elt svar om
reahensin 77

e For civila ar MC 77 farligt.

o For stamanstillda dir MC 77 knap-
past farligt.

e For virnpliktiga dr MC 77 definitivt
inte farligt.

Det dr tidningen Virnpliktsnytt som
skriver detta i sitt novembernummer
17, som kommentar till reabensin 77-
utredningen inom férsvaret.

1000 varnpliktiga kommer i kontakt
med briinslet varje dr, men nir forsva-
ret skulle undersoka 250 personer som
varit i kontakt med MC 77 fanns inte en
enda virnpliktig med, fortsitter tid-
ningen.

Ja, i och for sig ar det riktigt, men det
hade varit lampligt att dven ge lite bak-
grund varfor det blivit s&. Nu far man
uppfattningen att utredningen avsikt-
ligt uteslutit varnpliktiga. Faktum 4r att
i den kartlaggning som gjorts inom for-
svaret av personal som hanterat rea-
bensin 77 foreligger uppgifter om drygt
4000 personer och deras nirmare ar-
betsuppgifter. Ca 2200 personer var
fast anstillda, resten varnpliktiga.

I samrad med arbetsplatsernas skydds-
kommittéer och férbandens lakare har
lamnats uppgift pa ca 250 personer, dar
man av skil, redovisade i utredningen,
befarat att expositionen fér reabensin
77 kunnat medféra paverkan av hilso-
tillstandet.

Det 4r denna grupp som nu genomgétt
en omfattande medicinsk undersék-
ning. Tydligen ansdg inte férbandens
skyddskommittéer och likare att nigon
vampliktig horde till denna grupp. De,
liksom de 6vriga lika manga fast an-
stillda som fanns upptagna i den kart-
lagda gruppen, finns darfér inte med i
den redovisade utredningen.

Annu ingen ndmnvird reagens

fran forband

TIFF redovisade i stort utredningsre-
sultatet i férra numret, och lovade att
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dterkomma nir man kunnat pejla
stimningarna pa férband. TIFF lovade
att berérda utredare da skulle ges till-
falle att ytterligare belysa det som ev
vallat debatt. Annu har dock ingen
niamnvird reagens frén personalen pa
forband kommit till redaktionens eller
F:UT kannedom. Dagstidningarna har
givetvis haft artiklar, och i DN den 3/12
-77 kritiseras forsvarets utredning av de
forskare som utfort arbetarskyddssty-
relsens undersokningar av anstillda vid
Saab-Scania och Volvo Flygmotor.
Forskarna kritiserar férsvarets upp-
laggning av undersékningen och anser
att resultatet blivit missvisande. Aven i
SF  personalorganisations  tidning
Stadsanstélld nr 4 -78 anser man att
felaktiga undersdkningsmetoder an-
vints. Enligt artikel i Expressen 2/3 -78
ska nya experter kallas in for att analy-
sera och virdera undersékningen pa
nytt.

Forsvarslikare Lars Strandberg har i
olika sammanhang bemétt kritiken,
bla pd ldkarnas riksstimma i Stock-
holm i dec -77. Han vidhéller att det
inte ar nagot fel p& undersékningens
upplaggning och forsvarar utredning-
ens resultat.

Uppgift mot uppgift

En jamférelse mellan de olika utred-
ningarna kan knappast forvintas ge
100-procentig 6verensstimmelse. Dels
har metoder och tester inte varit helt
lika och dels maste en del av utredning-
arna baseras pa subjektiva tolkningar,
t ex intervjuer med personal. Framfor-
allt torde det dock vara den stora skill-
naden i arbetsforhallandena och dir-
med kontakten med reabensin 77, som
varit avgérande. Man ir allts inte rik-
tigt dverens om hur farligt reabensin 77
ar. Att det foreligger risker 4r man enig
om och att man darfér ska begrinsa
expositionen for reabensin s& mycket
som mdojligt pa arbetsplatserna. Perso-
nalen har all anledning att vara férsik-
tig nar man utfor arbeten dir hantering
av briinsle pagir. Aven om man i for-
svarets utredning anser att den exposi-
tion av reabensin 77 eller MC 25 som
foérsvarets personal vid normal hante-
ring utsitter sig f6r inte ensamt kan
framkalla svara sjukdomstillstdnd, s
utesluter man inte att andra sjukdomar
—~ som man kanske inte ens markt av
sjalv — kan forvirras av exposition.

OB avser att under varen sinda ut en
personlig information till dem som bli-
vit likarundersdkta i samband med ut-
redningen.

Forsvaret som arbetsgivare har dess-
utom till Riksforsikringsverket och
andra myndigheter inom forsvaret
lamnat anvisning som avser att under-

Sid. 13 »

Nya arbetsmiljo-
lagen i kraft 1 juli

Det har tagit nira atta &r av utredning-
ar, remisser, kompromisser och propo-
sitioner innan riksdagen den 16 nov -77
antog den nya arbetsmiljolagen. Lagen
trader i kraft den 1 juli -78 och ersatter
den nuvarande arbetarskyddslagen.
Arbetsmiljolagen (AML) dren s k ram-
lag, vilket innebar att den ska komplet-
teras med foreskrifter frdn Arbetar-
skyddsstyrelsen. Av intresse foér oss in-
om forsvaret ar att den nya lagen i
fredstid ocksd omfattar militarer (dven
vpl).

En grundlaggande regel i AML ar att
berorda parter ska samarbeta for att
arbetsmiljon ska bli battre. Det ar ar-
betsgivaren som har huvudansvaret.
Arbetarna ska vara forsiktiga och an-
vanda de skyddsanordningar som be-
hovs. En viktig regel 4r att man i forsta
hand ska férsoka undanrdja riskerna
utan att behdva anvianda skyddsutrust-
ning. Om detta inte 4r mojligt ska ar-
betsgivaren halla med t ex horselskydd
eller skyddshandskar. I s fall ar det
ocksa arbetarnas skyldighet att anvin-
da utrustningarna. De anstillda har
alltsd sjalva ett skyddsansvar.

Det som hénder fram till AML trader i
kraft ar att man héller p4 med nigra
ytterligare utredningar, t ex en som ska
undersoka om Produktkontrolinimn-
den (PKN) ska byggas ut. Den hér nu
till Naturvardsverket, men eftersom
den mer och mer far att géra med ar-
betsmiljon bor den bli mer sjilvstindig
anser riksdagen. En uppgift f6r PKN
under 1978 ar tex att kartlagga alla
kemiska produkter i landet. I en f6rsta
etapp begirde man till den 28 febr in
en foérteckning om vilka produkter som
finns och anvinds, oavsett om de ar
hilso- och miljofarliga varor eller inte.
Anmilan galler dock inte livsmedel, li-
kemedel, tobaksvaror, fodermedel och
radioaktiva dmnen.

I andra etappen (2:a och 3:e kv -78)
kommer PKN att begira in uppgifter
om anvandning, innehall och kvantitet
av de anmilda produkterna. I en senare
etapp kommer frdgan om markning av
produkter med produktnummer att
regleras. Konsekvenserna hiarav for
olika varugrupper méste klaras ut inom
forsvarsmakten. Vad giller de kemiska
produkter vi anvénder inom under-
héllstjansten ar det givetvis F:UR som
blir mest berord.

Information for 4 milj kr
Vi kommer att f& hora mycket mer om
AML. Samtidigt som riksdagen antog

Sid. 13 »
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ARENDE:

FORSLAGSARENDE

De under 1977 till FMV-U &versinda
forslagen for central granskning har i
stort sett varit av god teknisk kvalitet.
Antalet sjalvklara idéer pa hjalpverk-
tyg, som mallar och borrgiggar, har
minskat betydligt, trots att de fortfa-
rande forekommer. Daremot vallar vis-
sa overskattningar av idéernas virde de
centrala granskarna mycket bryderi och
fordrojer ett slutgiltigt svar. Till for-
slagsstallarna, som ofta stirrar sig blin-
da pd sitt eget forslags fortrafflighet
medan frgan redan beaktats centralt.
Ny konstruktion eller metod ar under
utarbetande utan att forslaget ens om-
talats hos handlaggaren. Men idégiva-
ren ska dnd& ha en eloge for sin upp-
marksamhet.

Trots allt maste vi be de lokala myn-
digheterna granska arendena noggran-
nare i vissa fall. Det 4r svart att god-
kdnna en ersattning for att ett beganget
fel blir tillrattalagt. Det ger tyvarr ett
visst 1oje Over forslagsverksamheten,
som vill premiera nyheter.

Forbandens klagomél dver att det drs-
jer innan de fir svar beror mycket pa
att specialisterna pa resp sakbyr& méste
offra mycket tid pa att komma till
grunden med forslaget. DA beskriv-
ningarna varit ofullstandiga kan ocksé
felbedomningar ha gjorts — stundom till
forslagsstallarnas nackdel. Tar det lang
tid, tank d& ocksé pa att vara specialis-
ter ofta har lopande drenden som har
fortur.

Flera forband - inte alla — utnyttjar
ocksd den centrala granskningen for
rddgivning fore sina egna beslut, vilket i
hogsta grad underlittar ersittning resp
beloning.

En detalj varom det fortfarande ar tve-
kan ar: i hur manga ex vill FMV-F:U ha
handlingarna. Ratt ér:

Forslagsirende-blankett
020300) i 3 ex:

ett for arkiv FMV-F:UA
ett for remiss och retur till forbandet
ett for FCFM for publicering

(M7102-

Bilagor med beskrivning i 2 ex:
en sats for arkiv FMV-F:UA
en sats for remiss och retur t forb

Beskrivningsbilagorna  4r  stundom
otillrackliga och bilderna kan vara ko-
pior som ar omdojliga att tyda. Det har
fordrats stor tolkningskonst for att for-
st forslagsstallarens idé. Ska sedan
forslaget eventuellt publiceras i TIFF 4r
det ocksd ett krav att bilderna ar bra for
reproduktion, Darmed &r inte kravet
att det behdvs extra manga kopior, helt
enkelt 2 bra satser. TIFF lanar sedan
bilderna ur Forslagsarkivet.

I fortsattningen ska alla forfrgningar
frin FMV-F:HX lottas direkt till resp
sakbyrd. Detta innebdr att resp férband
antingen maste adressera drendet di-
rekt till 6nskad sakbyra och vid forfra-
gan om hur irendet fortloper direkt
kontakta densamma. Skulle adressen
inte vara kand gor man foérfrigan hos
FMV-F:HX hur drendet lottas.

KLACKT /-

Syrgasutrustning, néodpacke

Fixtur for syrgasutrustning, nédpacke.
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Nér man arbetar med syrgasutrustning-
en i nddpacken till fpl 35 foreligger all-
tid besvar att "’hilla den i styr” och risk
foreligger att den faller i golvet. F 16
sakmatreparatér har med enkla medel
gjort en fixtur som haller armaturen pa
plats — speciellt vid syrgaspafyllning.
FMYV avser inte att tilldela férbanden
denna, men den #r enkel att tillverka
sjalv, varfor den rekommenderas.

QUALITY

Slar man upp Nordisk Familjebok fin-
ner man att

KVALITET dr ndgontings bestimdhet
till sitt vasens art!

Jovisst! Det ar ju klart!

Men gér man annu djupare i frigan och
anlitar den kiande Dr Stig Berglund i
Gronkoping — han som tog studenten i
Hjo — reverserar han definitionen till:
”Vad menas med att nigonting 4r da-
ligt? Jo det menas att ndgonting jim-
fért med nagonting annat 4r samre #n
det som &r bittre, d vs simre in det
sistnamnda. Begreppet simre ar alltsi
relativt och beroende av begreppet
béttre. Maste man m a o fér att under-
soka huruvida nigonting 4r samre #n
nigonting battre séka finna nagonting
som &r bittre an det forstnamnda, d v s
det samre”’.
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AML stillde man namligen fyra miljo-
ner kronor till férfogande for informa-
tion om lagen. Informationen ska
komma i tvd etapper, en nu i var och en
senare i host. Det ska bl a delas ut bro-
schyrer och bli blankare i radio och TV
samt annonser i facktidningar (men in-
te 1 dagspressen). Givetvis kommer
dven TIFF att hjilpa till med informa-
tion om den nya lagen, speciellt da vad
géller underhall i flygmaterieltjanst.
RN

» Ett svarom. .. forss.

latta handlaggningen nir man kan be-
fara samband mellan sjukdom och rea-
bensin 77.

Aven i 6vrigt ir man inom forsvaret
beredd att genom ytterligare olika
atgarder underlitta den enskildes kon-
takter med t ex Riksforsikringsverket,
om négon Onskar en individuell prov-
ning av sitt fall.

Avstallningshylla

For att underlatta mitning och byte av
enheter i PS01/011 kan avstallningshyl-
la tillhérande servicebil 405A anvin-
das. Det har man konstaterat vid Tele-
korningsplatsen, F 16, dar man harmed
far en betydligt bekvimare hantering
av enheter och mitinstrument. En liten
justering maste man dock giéra pa ett av
de inre fistena pa hyllan, vilket kan
utféras enligt foljande skiss:

Kylning av magnetronen ldser man

med en syrgasslang som tris dver réret

p& magnetronflikten. Den andra dnden

faster man med hjilp av en “terry-

klamma” ihopskruvad med en gummi-
kladd klamma. Terryklamman féstes pa

Ovre kylroret till magnetronen. Det ar

sedan latt att rikta in kylluften mot

magnetronen. Fotot visar hur man sit-
ter fast hylla och kylslang.

Anvand materiel:

e Auvstillningshylla F1250-101180
(tillhor servicebuss 405A).

e Vagledare M2438-608010 MA-
TIC-1-452001/24 (tillhér  service-
buss 405F).

e Slang (syrgasmask) F4647-000018
642-000376.

s Terryklamma 80/3A.

Klamma M1150-157010.

e 4 st skruv M4-15 mm
2 st mutter M4
For att fasta vigledare

e Skruv och mutter for att skruva ihop
klammorna.
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’Wirelas”

Vajerstyrningen vid framre dérren till
HKP 4 ir endast rundbockad och #n-
den har en liten spalt. Vid hissning —
inte minst av personer — hiinder det att
linan kommer i klim och lases vid den
bakre hallaren. For att fi loss linan
maste den forst ater aviastas. At det en
person, kan det bli ett extra dopp. Sam-
tidigt har trddar i linan brustit och den
maste kasseras. (Kanske inte just ome-
delbart). Felet kan helt enkelt avhjil-
pas genom att styrningen svetsas, s li-
avglende chefens uttalande ir korrekt/ 0an inte kan k_.omma 1‘k1'am. Enkelt
Atergivet tyder det pa en hapnadsvick-| men belonlngsvart. De.t ar bara det att
ande okunnighet eller att han levatien! ™Man :frégar sig varfor inte konstrukts-
dromvirld langt ifrin verkligheten. I ren raknat ut detta frén borjan.

Med hilsning
K R Persson F 7 v

Differens pa atskillnad
Nir andra ungar bygger ett sandslott,
sa gor prastens barn en jordfastning.

>’ Bruxanvisningen’’

—
s

@ O
LS

e

"glafs” . ..

”’l en dromvarld”

Artikeln "Thorsén gick - Lindberg
kom”, vill jag gdrna kommentera: Om

Lasnings- Svetsat
risk s& klart!

o —
e

Avstillnings-
hylla for
PS01.

Bricka
Mutter——
Skruv Mb—

Skala 1:1



LG STOR

'\
R

J/@&:«»

A
s

Att handla

Kalle ar inkallad och stdr pa post. En
bryggarbil dyker upp och Kalle skriker
“Halt!”. Bilen stannar man Kalle vet
inte riktigt vad han ska ta sig till med
den.

- Handla kar), ropar vaktchefen.

— Jaha, far jag be om fyra pilsner . . .

hed haft, hela 2535 stycken. Av dessa
kom 618 under ett enda &skvader.
Askrikast var juni och juli ménader.
Askomfattningen p de olika platserna
framgér av tabell.

Genom att kartlagga askintensiteten pa
olika platser kan man tekniskt och
ekonomiskt optimera skyddsatgirder
p4 kabelnit och utrustningar.

Utforda dskmitningar ar omfattnings-
vis unika fér Sverige och resultaten kan
anvandas dven i andra sammanhang.
For speciella anldggningar sdsom karn-
kraftverk och storre datacentraler ar
det av stort virde att snabbt fa informa-
tion om askaktivitet.

Niir del blixtrar i Ljunghyhed
sa askar det | Karishorg

Arbetsgrupp Stor (Ag-Stor) tillsattes i
borjan av 1975 av FMV-F:LTA. Upp-
giften ar bl a att utreda vilka elektro-
magnetiska storningar som finns och
deras verkan pd utrustningarna inom
forsvarets transmissionsnit. I den héar
artikeln redovisas hur man undersokt
forekomsten av éska och blixtnedslag pa
olika platser i landet. Ordféranden i
Ag-Stor Knut Egeland berattar om det-
ta arbete inom utredningen.

En av Ag-Stor aktiviteter ar undersok-
ning av blixttitheten pa olika platser i
landet. Undersdkningen syftar saledes
till att miata antal blixtnedslag per yten-
het och &r vilket ger en uppfattning om
riskerna for askskador i kabelnat och
andutrustningar.

Undersokningen som paborjades 1976
med ett 10-tal blixtraknare utokades
sommaren 77 till 20 st for att f4 en
battre tickning av aktuella omraden.
D4 askomfattningen varierar avsevart
mellan olika ar avser Ag-Stor att fort-
sitta verksamheten for att f4 fram rea-
listiska genomsnittsvirden.

Den blixtraknare som anvinds har
konstruerats av professor Lundqvist
och docent Pisler vid Institutet for
Hogspanningsforskning och civing Ha-
kan Mork vid L M Ericssons natavdel-
ning. Blixtraknaren bestar av en verti-
kalantenn med fundament och stagli-
nor samt en riknarenhet. Blixtrakna-
ren reagerar pé filtférindingar pa an-

14

tennen vid en frekvens av 500 Hz (4,6
dB-grinser vid 100 Hz och 2500 Hz).
Det kan i detta sammanhang ndmnas
att Ag-Stor ofta anlitar institutet nar
kniviga problem dyker upp.

Ljungbyhed i asktoppen

Sommaren 1977 har liksom 1976 haft
relativt liten askforekomst totalt sett.
Vissa platser saisom Ljungbyhed, Visby
och Urésa uppvisar anda viarden langt
over tidigare genomsnittsvarden. Stor-
sta antalet registreringar har Ljungby-

I Japan har man i vissa omraden byggt
upp ett forvarningssystem baserat pa
ett nat av blixtraknare. Genom att
centralt registera antal raknepulser per
tidsenhet frin varje blixtriknare far
man en god bild av askcentras aktivitet,
utbredning och rorelseriktning. Infor-
mation frdn detta forvarningssystem
utnyttjas forutom vid speciellt kdnsliga
anlaggningar dven av kraftdistributdrer
och vid sprangningsarbeten.
Knut Egeland
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WILMA

nar man ska planera ombevipningar
respektive en avveckling av flygplan.
Hir giller det ju att pA bista sitt ta
tillvara kvarvarande flygtid hos flyg-
planen.

Slutresultatet blir saledes att prognosen

planerar for flygtid
och underhall

System WILMA, det liter mahinda som namnet p ett nytt vapensystem. I sjilva
verket dr det négot sé fredligt som ett datorsystem for planering av flygtidskonsum-
tion och underhallsverksamhet p4 flygplan. WILMA ir inte heller — som man skulle
tro — en forkortning av nigon kranglig mening. Namnet tillkom under utvecklings-
arbetet mera av en slump. Eftersom ingen éinnu kunnat hitta pa ett bittre namn fick

systemet heta WILMA.

Systemet har utarbetats i niira samarbete mellan Underhillsavdelningens driftbyra
vid FMV-F och Flygplanavdelningens systemplanering vid FFV-U.

Det ovanliga med systemet WILMA #r
att man i ett och samma datorprogram
kunnat sammanféra flyg- och under-
héllsprocessen for flygplan. Utdata ar
en prognos Over bl a tillganglighetsla-
get pa flygplan, mojligt flygtidsuttag
och belaggningssituationen pd tillsyns-
verkstaden.

Att manuellt géra exempelvis en fem-
arsprognos pi samma sitt och med
samma noggrannhet som man fér i sys-
tem WILMA skulle formodligen ta fle-
ra veckor — kanske en ménad. Tiden for
motsvarande arbete i datorn 4r mindre
an tio minuter.

Avsikten med system WILMA #r inte
att styra verksamheten ute pa flottiljer-

na. Systemet skapades for att ge be-’

slutsfattare en uppfattning om vad som
hander pa lite langre sikt om man foljer
de planer som giller eller fériandrar
dessa pé ett eller annat sitt.

Att ta fram alternativa prognoser och
pé ett mera optimalt sitt berikna moj-
ligt flygtidsuttag med hinsyn till
tillsynskapaciteten ar WILMA:s vikti-
gaste anvindningsomréde.

Men systemet dr ocksd till stor hjalp
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SLITKURVA

anvinds som beslutsunderlag for fast-
stallande av framtida planer for flyg-
plansystemets utnyttjande.

En flottilj och en version

i taget

Prognoserna framstills for en flottilj
och en flygplanversion i taget. Det gor
det mojligt att utnyttja prognosen bade
av flottiljen och instanser pa centralni-
va. Indata till system WILMA lamnas
av flottiljen och bygger pa erfarenhets-
varden och uppgifter ur DIDAS.
Néigon fortlopande rapportering till
systemet forekommer inte. Nya prog-
noser i system WILMA kors ut forst
nar forutsdttningarna i den “gamla”
prognosen #ndrats eller d4& man vill
prova alternativa planer. I systemet re-
gistreras samtliga flygplan av den aktu-
ella versionen, med uppgifter om no-

Sid. 28 »

Slitkurvan visar flygplanindividernas kvarvarande drifttid (DTK) fram till
nésta tillsyn samt nésta aktuella tillsyn.
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MERA KLACKT v

Tragen vinner

[ nr 3/1969 visade TIFF ett forslag om
bortslipande med band av havererade
flygplan. Forslaget hade skickats till
FMYV som skrivelse frin Helmer Lars-
son, Alvsjo. Larsson hade arbetat med
forslaget under sin tid som flygplan-
maistare pd F 11.

Under 1971 gjordes skrivelsen om ti'l
ett forslagsirende pa vederbérlig blan-
kett. Vid den f5ljande handlaggningen
behomdes forslaget enl TKG 921 me
ning att arlig nettobesparing eller net-
toinkomstokning inte lat sig noggrannt
beraknas eller faststillas till visst min-
sta méjliga belopp”. Forslaget tiller-
kdndes darfor en poangsumma som
motsvarade en ersattning av 600 kro-
nor.

Forslagsstallaren godtog inte denna er-
sdttning eftersom han anséag att forsla-
get redan da inneburit avsevirda be-
sparingar for forsvaret. Forslaget togs
darfor upp till fornyad provning och
man forsokte vid handlaggningen att i
stallet bedoma forslaget enligt regeln
“Forslag med ekonomiskt métbart vir-

de”. Berikningarna &ver vilka bespa-
ringar som gjorts eller skulle komma
att goras baserades pa att FMV
a) inte behovde inféra infastnings-
anordningar for bortslapning av fpl
37,
b) kunde minska anskaffningen av
bortsliapningsanordning, och
c) kunde minska anskaffningen av
bogseringsanordning.
Besparingarna beriknades till samman-
lagt 754 100 kr varifrAn skulle dras
292 300 kr. Enligt reglerna for utrik-
ning ger detta en arlig vinst pa 38 492
kr.
P4 dagen exakt 11 ar sedan forslaget
skickades in forsta gingen behandlades
drendet for sista gdngen av forslagsde-
legationen och 3 ménader senare beslot
FCEN att forslaget skulle ersittas med
13 200 kronor - en lang handliggnings-
tid med méinga turer som till sist gav
rejil utdelning. Helmer Larsson 4r nu
forskningsingenjor vid Tekniska Hog-
skolan. Han gratuleras hjartligt.
RN

Batteri ok

SK 60 ska byta ut sina Marathon-batte-
rier mot nya SAFT-batterier (sorry —
inget dricka). Dessa passar inte det
gamla fastspanningsoket och skulle
SAAB leverera nya kostar dessa ju en
hel delk. Fvmm Georg Pettersson, F 5
upptickte att de gamla oken mycket vil
kunde anviandas om de fir en liten av-
frasning fér c:a 10:—.

Vinsten blir avsevird, di det giller hela
flygplanparken och forslagstallaren far
sin valfortjanta beldning,

Fore
avfrasning

Efter
avfrasning

Batteri ok.

TOMEMBALLAGE
~ transportlada
fér raketmotor

Hur mycket tomemballage kasseras
dagligen och hur ménga nya specialgre-
jor tillverkas enbart for transport? Em-
ballage ar inte betydelseldst och abso-
lut inte utan kostnader. Diarfér ska
Hans-Olof Lundgren vid RFN ha en
speciell eloge, nar han kan anvinda
tomemballage for raketmotor RB 24
till transportlada for lavett RB 05. Stor-
leken pa laddan &r vil anpassad for ba-
dadera. Endast ndgra sma indringar
fordras pa raketmotorlédan: 3 platbe-
slag pa locket tas bort och ersitts med
lika ménga filtbitar (50x10x150). P4
lddan anbringas sex lasanordningar.
Filten limmas med Bostic-kontaktlim.
Till 14s anvander man samma som for
standardemballage M7033-751121 el-
ler motsvarande. I dvrigt férses ladan
med 4 skumplastlister (50x150x200)
samt utvdndigt med texten TRANS-
PORTLADA LAVETT RB 05 F6400-
014988.

Enhjulslyft fpl 37

For att lyfta ett hjul p& fpl 37 maste
man normalt gora tva skilda lyft. Forst
ett lyft for montering av blockerings-
don F1230-020201. Direfter lyfter
man enbart det framre hjulet. Séledes
erfordras fér narvarande klossar, hiav-
stdng och domkraft.

Fte Siwert Josefsson, F 7, har stillt
domkraften p& en basplatta, vars ut-
dragna dnde har en stallina, som ligger i
en Ogla. Denna lagges om bakre hjulet,
varefter domkraften direkt lyfter fram-
hjulet, da den pressar pd hjulens
okcentrum.

16

Enhjulsly ftanordning.
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Dock-
stallning

for Hercules

Modif.
Radomvagn

Radomen till fpl 35 ar mycket tung och
otymplig. Nar den ar borttagen t ex for
Oversyn av siktesradarn PS-03, lossas
den och stills pad en lankhjulsforsedd
vagn M6128-821010. Lankhjulen gor
“ekipaget” ostadigt. 1 regel maste 3
man tas i ansprék: tva man lyfter rado-
men i underkant och den tredje fér in
vagnen till ratt plats. Vagnens hojd
Over golvet ar endast 15 cm s lyftstill-
ningen ar mycket anstriangd och det ar
svart att passa in underkanten i lastpla-
nets styrningar. Vid transporten 6ver
hangargolvet 4r det ocks4 svart att hélla
radomen kvar, den vilter 1itt, di hjulen
passerar eller lases i en ojamnhet i gol-
vet.

Fte Ove Arnstdl, F 4, har monterat en
dragstang till vagnen. De tva lankhju-
len pd motsatta sidan lases i vagnens
“langdriktning”, medan hjulen vid
dragstangen fortfarande ar fria. Drag-
stingen ar forsedd med “friktionsho-
jande gummiskydd”. Tyngden pa hand-
taget och dragstdngen férankras dé den
ligger pa golvet och hindrar darmed
vagnen att glida undan. Vid transpor-
ten drar man i dragstdngen och behéver
inte ’knuffa” pé sjilva radomen. Modi-
fieringen &ar enkel och kan géras utan
storre kostnad. Ev kan _dragstingen
monteras med en skruvtving. Med den-
na modifierade vagn kan arbetet utfo-
ras sakert av tvd man.

TIFF 1/78

Arbetet med att ta fram dockstill-
ningar for TP84 Hercules har pagatt
under ca ett 4r och har nu resulterat i
en konstruktion som befunnits #nda-
mélsenlig.

Flugplanets storlek — h6jd samt krav
att kunna utfora olika arbetsmoment
samtidigt har stallt stora fordringar pa
arbetsstallningarna. For att ni bista
mdjliga I8sning av problemet har
konstruktionsteamet bl a besokt Eng-
land och Norge och studerat servicea-
rbeten pd Hercules diar. Vara svenska

krav pa arbetarskydd och ratt arbets-
miljo ar emellertid betydligt stringare
4n utomlands. Att man ska std sdkert
och pa ratt hojd vid varje arbetsmo-
ment samt ha ett gott skydd for 6vrig
personal omkring flygplanet, speciellt
di mot nedfallande foremal, har varit
mélsittningen.

Dessutom har onskemélet varit att
konstruktionen skulle ha lag vikt och
vara latt att flytta. All materiel exklusi-
ve plattformarna ir darfor tillverkad av
lattmetall.

Modifierad radomvagn.
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Kommer man till F 16 i Uppsala i dessa senare tider lagger man marke till en ny
silhuett bland flottiljens byggnader: den nya tekniska enheten eller avd 6 som det
hette forr. Tyvérr har man dock inte kunnat fa nigot odelt och helt niir man nu fick
sin nya verkstadsbyggnad, utan man fir nu dviljas med att ha sina olika specialite-
ter i tva byggnader, d v s den gamla hangaren plus den nya byggnaden. Den forsta
har f6 byggts om och har dirmed bade nya Kontors- och expeditionslokaler,
utrymmen for diverse teknikspecialiteter samt forrid.

Att ’sexans” olika enheter nu far huse-
ra i tvd byggnader tycks man emellertid
inte ta si allvarligt, bland de berérda.

» FOD ... forts.

02-28 och verksamheten ska vara ge-
nomford 1978-06-01. Aven for Sk 60
kommer motsvarande bestammelser.

Verktygskontroll vid service,

tillsyn och reparation

For underhdllsarbete diskuteras olika
forslag till 16sningar av verktygsupp-
laggning och fordelning for att under-
latta kontroll efter ingrepp i fpl. Dessa
forslag ar genomgripande och bersr
dven personliga verktygssatser.

For att utreda dessa frégor har en ar-
betsgrupp bildats under ledning av
F:UT. Arbetsgruppen bestar av repre-
sentanter ur FS och forband med an-
knytning till och god kdnnedom om ak-
tuella arbeten.

Arbetsgruppens uppgift ar att utreda
inom resp omrdde (fpl/motor, vapen,
elektronik) lamplig uppbyggnad och
sammansittning av verktygssatser i for-
sta hand for fpl 35, 37 och 60. Arbetet
ska s& langt mojligt Aven ta hinsyn till
krav som kan komma att stillas betr
FV framtida bassystem. Utredningen
ska vara slutférd under 1978. F:UT har
begart att F5, F7, F10, F13, F15, F16
och F21 ska vara representerade i ar-
betsgruppen, som holl sitt forsta méte
under februari.

TIFF far formodligen anledning att
dterkomma i drendet. @
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Och den instillningen kan man férsta,
for nu har man fatt det fint och utrym-
mesmassigt mera miljovinligt bade pé
kontors- och tekniksidorna. Man erin-
rar sig bl a d& hur man t ex bokstavli-
gen “satt i knidt pd varandra” innan
nybygget kom till stdnd. Nu ar det ljust,
rymligt och rationellt ordnat for de fles-
ta.

Det diar om miljovinlighet ar emeller-
tid en tveksamhet #nnu vad giller
svetsverkstaden, dar Ragnar Sédergren
huserar. Dar har man installerat utsug-
ningsanordningar, vilket i och for sig ar
bra, men det vore bittre om de funge-
rade. I varje fall gjorde de inte det i
skrivande stund.

Tack, bara bra

Tekniska chefen L Hansson, C tekn
sektion flygplan (Ki) med bitrade, C
tekn sekt elektronik, planeringsingen-
joren med bitriade, dokumentationsde-
taljen m fl har fortfarande sina kontor i
den gamla “’sexan” — men oj, s& fint det
ar numera. I den gamla hallen tar man
in fpl for reparationer och arbeten av
lingre tidskaraktir. Har pagar troligen
den sista Fr 28-modifieringen, som in-
nebir slutet pa ett mycket omfattande
modifieringsarbete.

Ljust och trivsamt

har man det nu i tillsynshallarna i den
nya byggnaden. I fpl-hallen har man
ocksd rokdetektorer och sprinklersys-
tem for lattskum, dérrar som stiangs au-
tomatiskt om brand skulle uppstd m m.
Hir finns utrymme f6r fyra fpl av typ

Den nya tekniska enheten vid F16 ér en
imponerande byggnad, en ny profil vid
flottiljen.

Viggen (men Annu s3 linge ar det for-
stars fpl 35). P4 nagra minuter fyller
man hela hallen med littskum, om si
behovs.

I tillsynshallen fér motorer 4r det for-
stds RM 6 som dominerar arbetsbilden,
men den stdrsta “ansiktslyftningen”
noteras for batteriverkstaden. Mest gal-
ler det Nifebatterier men numera finns
aven torrbatterier att syssla med. En
stol- och vapenverkstad ingdr ocksa i
byggnaden. Hir resonerar man som s
att det numera rér sig om krut dven i
forarstolarna si dé passar det ihop med
vapenhanteringen. 1 byggnaden finns
dven mark- och fpl-el och en televerk-
stad, dar man ir fullt utrustad med
provpaneler for radio, tele och luftdata.
Naturligtvis har man dven tillgodosett
personalens behov av goda omklad-
nings- och tvittrum, kafferum m m.
Allt héilet i ljusa och trivsamma firger.

Ersson inte n6jd

En som diaremot inte 4r helt n6jd med
lokalbytet frdn gamla till nya verksta-
den &r hydraul-experten Erik Ersson.
Hans nya lokaliteter saknar namligen
fonster, ctt forhallande som betingas av
Onskemalet om storsta mojliga damm-
frihet f6r de apparater som Ersson ska
ta hand om. Men f6r denna flygentusi-
ast — han &r ivrig privatflygare - ter sig
instangdheten som en styggelse.

- Dessbittre har jag inte lang tid kvar i
tjanst, kommenterar Ersson och visar
sina doméner. Har rdder en mycket god
ordning, trots att det inte alltid ar s& latt
att uppratthdlla den. Ersson har hirvid-
lag ett tips till FMV-F:UR i Arboga:
skaffa modernare paketeringsmaskiner
for O-ringarna. Ersson tycker det ar
sloseri att lagga den allra minsta ringen
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ensam i en stor pase. Han menar, att
man lika girna kunde ha paketerings-
maskiner som medgav anpassning av
passtorleken till O-ringens storlek.

CT F16 L Hansson.

Marken héll inte

Naturligtvis hade man i forsta hand av-
sett att géra en tillbyggnad till den tidi-
gare verkstaden, men planerna pé detta
himmades av gjorda markundersok-
ningar. Man ansdg namligen att en s-
dan tillbyggnad inte kunde goras med
anledning av grundforhallandena. Dar-
av kom sig att man alltsd nu méste dela
upp “’sexans’ olika specialiteter pa tva
enheter. I vilket fall som helst har man
nu fatt betydligt mera dragliga forhal-
landen och flottiljen 4r bara att gratule-
ra till detta.

Kawe

Monica Ahlsén och Ulla Comstedt svarar for lokalupphandlingen av materiel till verkstads-

forrddet.

Bort fran

kompanitankandet?

Ar vi pé vig bort fran kompanitinkan-
det vad giller den tekniska tjinsten in-
om FV? Ett litet steg i den riktningen ir
det vil nir man uppriittar en central
teleservice, vilket bl a skett vid F 16 i
Uppsala. Berord personal har nu - efter
vunna erfarenheter — bara gott att siiga
om arrangemanget, som tycks vara
verkligen lyckat.

Samstimmigt lovordar nu de berdrda
teknikerna den centrala telekornings-
platsen som man menar ger en god ra-

tionaliseringsvinst genom att personal
och materiel i fred kan utnyttjas pa ett
effektivare sitt. Krister och Mats
Eriksson, Lennart Thorén samt Géran
och Bertil Pettersson bekraftar gérna
vad ovan sagts.

—Man kan nu helt bortse frdn kompani-
tankandet, sager de. Prioritering er-
fordras som regel inte utan jobben ut-
fors efter hand som de flyter in. Kom-
paniresurser och verkstadsresurser &r
sammanslagna till ndgot slagskraftiga-
re, vilket dven tillhér fordelarna.

En del av personalen pd central teleservice samlad framfor et verktygsskdp som man har
inrett sjilva. Hir finns radarprovare for PS 01/11 och verktygssats. Frv telemontorerna
Lennart Thorén och Mats Eriksson, Fte Krister Ericsson och flygverkm Bertil och Géran
Pettersson.

Naviil, det hela fungerar tydligen bra i
fred, men hur blir det vid en bered-
skapshdjning, niar kompanierna ska ut i
“busken’”? Enligt CT vid F 16, L.
Hansson, som 4r en av upphovsminnen
till organisationen, fungerar en ’ut-
ryckning” minst lika bra som pad den
gamla tiden.

— T utghngslaget &r resurserna samlade
och man kan snabbt arbeta fram limp-
liga fpl. Personal och utrustningar 4r s&
placerade och fordelade att man myc-
ket snabbt och enkelt kan ta ut den
eller de enheter som ska mobilisera.
Systemet har provats under flera r och
det fungerar utmirkt, enligt Hansson.
Har du sjalv synpunkter pa detta med
centrala telekorningsplatser? Hor i s&
fall garna av dej till TIFF.
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FMV-F:UB

Flygbasmaterielkontoret

Efter andra virldskrigets slut, dvs slutet ay 40-talet, borjan av 50-talet, inkoptes till
FV en mingd s k surplusmateriel (overskottsmateriel), foretradesvis amerikansk.

Av denna var en stor del fordonsmateriel,
av varierande kvalitet och frin olika ursp

de.

For att utféra grovsortering och en for-
sta besiktning av materielen pa de olika
uppsamlingsplatserna och hamnarna i
det da kringshirjade Europa erfordra-
des en liten organisation. Déavarande
flygfrvaltningens verkstadsbyrd  fick
detta uppdrag och en grupp av erfaret
flygvapenfolk med erforderliga for-
dons- och sprakkunskaper organisera-
des. Nar detta arbete slutforts formades
fordonssektionen ur denna grupp. Sek-
tionen levde vidare under detta namn i
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av alla for ett flygvapen tiinkbara sorter
rungsland men som regel USA-tillverka-

verkstadsbyrans efterfoljare, under-
hallsavdelningens driftbyra. Vid FMV:s
tillkomst | april 1974 skapades en en-
het inom underhallsavdelningen med
byras status, flygbasmaterielkontoret.
dédr merparten av den tidigare fordons-
sektionens arbetsuppgifter nu Ater-
finns. Pionjirerna fran “surplustiden™
och fordonssektionens férsta ar t ex dir
Aschan, 6vijt Karlstrémer, bdir Zibell,
ing Lempke, brandmastare Lif har alla
pensionerats, slutat eller Overgtt i an-
nan tjanst.

Nuvarande flygbasmaterielkontoret
handligger dven idag till dvervagande
del fordonsfrigor. Fordon som enligt
Svensk forfattningssamling definieras
som:

¢ Anordning pa hjul, band, medar el-
ler liknande som ir inrittad for fird
pa marken och ej loper pa skenor.
Fordon indelas i motordrivna for-
don, slipfordon, terringslap, efter-
fordon, sidvagnar, cyklar, histfordon
och dvriga fordon.

Fordon ir alltsa inte bara ”bilar” som

s

CF:UB Olle Bjérkman

folk i allménhet sager. Fér att tillverka
eller bruka fordon maste man leva upp
till innehallet i en maéngd sdvil civila
som militdra bestimmelser. Skillnaden
mellan de civila och militira bestim-
melserna ar idag mycket smi. Med den
rika flora av bestimmelser som reglerar
fordonens utseende och beskaffenhet
ar det svart att framstilla lagenliga for-
don. Det férekommer tyvarr att en och
annan i sin nit eller av oférstand an-
skaffar vad lagen definierar som fordon
och oftast foreligger ju d& ocksa regi-
streringsplikt. I det skedet tornar ofta
svarigheterna upp sig. I manga fall skul-
le bdde mycken arbetstid och stora
kostnader kunnat inbesparats om man
redan pad planeringsstadiet tagit kon-
takt med flygbasmaterielkontoret.
Utover arbetet med fordonstekniska
fragor och anpassning till gillande och
kommande bestimmelser &r andra
tunga poster i vart arbete tankningsma-
teriel for luftfarkoster, brandmateriel
och slickmedel samt filtarbetsmateriel
for flygbaser.

Kontoret har upplevt och mycket aktivt
medverkat i tex utformningen av
trycktankningsutrustningen med mik-
rofiltrering och vattenavskiljning samt
utformandet av medel och metoder f&r
“sommarbana” vintertid.

Chefen fér UB, Olle Bjorkman har se-
dan slutet av 50-talet varit huvudfor-
valtningens (HF) representant | Fér-
svarets fordonsdelegation, som 4r en
teknisk samarbetsdelegation. De arbe-
tar bl a for en typminskning och stan-
dardisering av fordonsmateriel och till-
behér. Denna delegation, férsvarets
ildsta, bildades redan pa 40-talet, och
ar mycket aktiv, Olle Bjorkman ir vi-
dare ordférande i Forsvarets brandma-
terieldelegation sedan dess bildande i
bérjan p 60-talet,

Centralsektionen (F:uBC)

I centralsektionens arbetsuppgifter in-
glr bl a att vara sammanhéllande in-
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stans for flygbasmaterielkontoret i fra-
gor av allmén karaktir, remissarenden,
registrering/besiktningar av fordon och
aggregat, TO-frgor och betraffande
vissa ekonomiska spérsmél. Sektionen
medverkar i arbetsgrupper for utgivan-
de av gemensamma anvisningar och be-
stimmelser for férsvaret vad giller tra-
fik- och fordonsfragor, exempelvis Sam
Trafik. Ansvarig fér centralsektionen
ir Lennart Hedlund.

I och med att Gversyner m m av special-
fordon vid FFV motorfordonsavdel-
ning i Viasterds upphorde 1970 och flyt-
tades till Ostersund flyttade Hedlund

Lennart
Hedlund

till FMV-F:UB. Behovet av central in-
stans for 6versyn av specialfordon — av-
delningen startades 1953 - accentuera-
des genom tillkomsten av fordonsmate-
riel som tidigare omnamnts samt den
6kning av hjulburen kringutrustning
som moderna krigsflygplan kréver.
Inom centralsektionen finns flygbasma-
terielkontorets expedition, for vilken
Sonia Withers svarar med hjalp av An-
ne Marie Bjork. Utdver vanligen fore-
kommande expeditionsirenden hand-
lagger man hiar fordonsregistret for
flygvapnet, fotoarkiv, ritningsforteck-
ningar m m.

Sonia Withers

Tankningsmateriel (F:UBT)
Sektionen bestdr av 2 man, Lennart
Thorstensson, sektionschef och Hugo
Hakansson.

Thorstensson kom till nuvarande UB i
mitten av femtiotalet och Hugo Ha-
kansson 1970. Béada har lang praktik
fran FV-féorband och Lennart Thors-
tensson dessutom fran civila fordons-
och motorrenoveringsverkstader. Thor-
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Ann-Mari
Bjork

stensson har mycket aktivt medverkat
till och i stor omfattning lett utform-
ningen och anskaffningen av den tank-
ningsmateriel for flygplan som idag an-
vands i forsvaret.

Sektionen har typansvar for tankfordon
och tankningsutrustningar for luftfar-
koster i forsvaret, vilket innebar ut-
formning och anskaffning av sidan ma-
teriel aven fér armén och marinen.
Sektionens huvudsakliga uppgift ar ut-
veckling, anskaffning och underhdll av
tankningsutrustningar. Genom  att
fplmaterielen blivit mera komplicerad

Lennart
Thorstensson

har detta f6ljdverkningar &ven pa
tankningsmaterielen, som méste vida-
reutvecklas i samma takt. SAdan ut-
veckling, som omfattar framtagning av
prototyper och provning, sker i huvud-
sak hos FFV-U/O som bl a har speciell
provningsanliggning for tankningsma-
teriel.

Denna anliggning, som 4gs av FMV, ar
si att sdga sektionens basta “’kontroll-
instrument”. Det ar den enda anligg-
ningen i Skandinavien dar man kan ut-
féra prov enligt den amerikanska nor-

Ramon Skarp

men Mil-F-8901B. Anlaggningen in-
rymmer dels provhus med tryckklocka,
finfilter, vattenavskiljare, mangdmata-
re och doseringsanordningar samt tvd
drivmedelstankar, en pa 40 m? och en
pd 20 m3. Den ena ar glasullisolerad
och har anordning fér temperaturregle-
ring. Pumpkapaciteten ar 3 000 1/min.
Givetvis utarbetar sektion vb TOMA
och TOMT och forsdker ocksd hinna
med uppdatering av beskrivningar och
reservdelslistor inom materielomrédet.
Arbetet pd sektionen har de senaste

Hugo
Hdkansson

dren blivit mera komplicerat genom
den miljovardsdebatt som kommit
igng och som medfort skarpta be-
stimmelser angiende hantering av
brandfarliga varor. FV distribution av
drivmedel genom filtrorledning samt
lagring i rulltankar méste ses 6ver s&vél
materiel- som hanteringsmissigt.

Som ett inldgg i debatten har en ny typ
av 8 m? betongcistern framtagits. Dessa
cisterner har tv accepterats utan ytterli-
gare invallning. Sektionen deltar 4ven i
av Flygsékerhetsinspektionen
(FlyFG1) Aaterkommande flygsiker-
hetsinspektioner av férbanden.

Brand-, rdddnings- och
béargningsmateriel (F:UBB)
UBB-sektionen har f n endast tvd be-
fattningshavare. Lars Holsti och Ra-
mon Skarp. Holsti ar sektionschef och
brandingenjor. Han anstélldes 1976
och kom da néarmast frin FortF:s
brandsektion. Han var innan dess an-
stalld vid kommunal brandkér. Ramon
Skarp, sjoingenjor, kom till UBB redan
1963 och besitter darfor rik erfarenhet
av forsvarets brandproblem. Ramon

Sid. 22 »

Lars Holsti
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> F:UB... forts.

Skarp har tidigare arbetat vid marinen
och dven vid petrokemisk industri.
Sektionens huvuduppgift #r att sam-
ordna och verka som typansvarig myn-
dighet inom forsvaret for brand-, radd-
nings- och birningsmaterielomradet
inklusive brandfordon. Detta innebir
arbetsuppgifter sisom projektering,
ekonomisk planering, anskaffning samt
underhéllsplanering av ovannimnda
materiel. Det #r en krivande men
mycket stimulerande uppgift. Sektio-
nen har dessutom till uppgift att sam-
ordna brandforsvarsatgirder med be-
rorda myndigheter sdsom FortF, SAJ,
OEF, Liv, CFS, Statens brandnamnd
etc. UBB medverkar dven vid CFV:s
flygsakerhetsinspektioner.

Scktionens arbetsuppgifter for nirva-
rande 4r bla att hoja riaddningstjins-
tens kapacitet fér forsvarets flygande
personal och materiel samt héja brand-
beredskapen for férsvarets bomb- och
skjutmal. Fpl 37, ar det dimensione-
rande riskobjektet. Darfér har UBB
framtagit provfordon fisr en ny genera-
tion raddningsfordon. For art ytterliga-
re hdja raddningstjinstens kapacitet
projekterar UBB f n ett litt snabbt och
for raddningstjansten specialbyggt for-
don.

Sektionen hade tidigare ett mycket om-
fattande arbete med utbildning av
fjpoliser. skyddschefer och raddnings-
personal, men denna verksamhet laggs
nu successivt dver pa brandskolan vid
BBS/F14. Nir brandskolan ar i full
drift omkring 1980 kommer vasentligt
bittre foérutsattningar foreligga for ut-
bildning i raddningstjinst. Brandskolan
har projekterats i samrad med sektio-
nen och upphandling av undervis-
ningsmatericlen pagér.

Fordonssektionen (F:UBF)

Fordonssektionen bestar av tre befatt-
ningshavare. Lennart Runstedt. Carl-
Eric Aldin och Rune Skoldborg. Sek-

Lennart
Runstedt

tionens verksamhetsomrade omfattar
teknisk beredning av #drenden i sam-
band med anskaffning av fordon fér
FV, service av fordon och aggregat
samt utrustning av flottiljernas for-
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donsverkstader. Sektionens kapacitet
tas dven i ansprak for handlaggning av
drenden i samband med pabyggnader
pa sdvil standard- som specialfordon.

Sektionens arbetsuppgifter ar uppdela-
de i tre huvudgrupper pa si sitt att
Lennart Runstedt tar hand om stan-
dardfordon och de #renden som har
anknytning till denna materielgrupp,
Aldin ser till att servicebestaimmelserna

Carl-Eric
Aldin

ges ut 1 ratt och lamplig omfattning
samt att bilverkstaderna far nédvindig
utrustning. Dessutom medverkar han, i
samrdd med F:PU, i utbildningséren-
den. Skoldberg har p sin lott att forse

Rune
Skoldborg

FV med de specialfordon som 4r néd-
vandiga for flottiljer och baser. Hir
méste dock framhallas att pabyggnads-
drenden for tanknings-, brand- och
raddningsfordon faller utanfér UBF
verksamhetsomrade.

En organisationsférandring som skett
genom skapandet av FMV med tre hu-
vudavdelningar i stillet f6r som tidiga-
re, tre fristdende forvaltningar for ar-
mén, marinen och flygvapnet, har gjort
att UBF i tekniskt avseende samarbetar
med huvudavdelningen i avsevirt stor-
re utstrackning 4n tidigare. Standard-
fordon utgors av personbilar, person-
lastbilar, lastbilar och bussar. Pa grund
av det ekonomiska liget har standard-
fordonsbestandet under lang tid inte
kunnat omsittas i den takt som Ar
6nskvirt. Att pussla ihop flottiljernas
Onskemdl om nya och moderna fordon
till en lagom och rittvis kvot som inte
spranger den ckonomiska ramen, ir en
kinkig och grannlaga uppgift.

Rune
Benkelius

Betraffande person- och personlastbi-
lar samt bussar har en pétaglig forbatt-
ring skett de tvi sista aren. Med last-
bilsbestdndet dr det dock samre stallt.
UBF kommer att arbeta for en moder-
nisering av denna del av fordonspar-
ken, men i vilken grad detta kan ske
végar vi inte sia om. Prisutvecklingen
paverkar dessutom mojligheterna ne-
gativt. Carl-Eric Aldin sysslar, som in-
ledningsvis antyddes, bl a med under-
hallsrutiner fér fordon och aggregat
samt frigor betriffande service och ga-
ranti. FMV-K:VD har numera dverta-
git arenden angiende garagens och
fordonsverkstiadernas fasta utrustning.
Bilverkstadernas behov av &y riga
hjilpmedel sasom verktyg och l6sa spe-
clalutrustningar tillgodoses fortfarande
av UBF. Avensi ser man till att alla
registreringspliktiga fordon som tas
fram genom UB forsorg blir militirt
registreringsbesiktigade.

De anstallda inom FS och FMV-F som i
sin tjanst har behov av militart forarbe-
vis ska vinda sig till Aldin som ser till
att ni far dev nddvindiga kunskaperna.
Rune Skéldborg har den v iktiga uppgif-
ten att ta fram fordon med speciclla
egenskaper sasom chassier av olika
storlek och typer, lampliga fir pabygg-
nad med karosser fir andra avdelning-
ars behov. Projekt 860 har gett Rune
manga intressanta fordonsproblem att
16sa. Skoldborg och Aldin ser till att
gillande  fordonsbestimmelser féljs.
Skdldborg utfér dessutom erforderliga
praktiska prov med framtagna prototy-
per nnan  serieproduktionen birjar.
Att omsorgsfullt och effektivt utprova
materielen fore serieproduktion ir ety
bra sitt att pa sikt spara pa tilldelade
medel. Skoldborg medverkar dven i de
arbetsgrupper som studerar FV framti-
da basutformning, nirmast avseende
fordons- och hanteringsmateriel.

Féltarbetsmaterielenheten (F:UBA)

Sektionen, med Rune Benkelius som
chef har som framgar av rubriken an-
svaret for all materiel som pa freds- och
krigsbaser disponeras for sommar- och
vinterfilthdllning samt darutéver den
utrustning som erfordras for faltarbets-
kompaniernas materiel- och flygfaltplu-
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Om alla upphandlingar av mitinstru-
ment foregds av noggranna utvirde-
ringar, som iven kan omfatta egen-
skapsprovning, kan stora pengar spa-
ras. En mycket viktig grundfaktor ar,
att det ligsta inkopspriset inte garante-
rar bista kop. Ett instruments inképs-
pris dr bara en del av den s k agande-
kostnaden.

Men vilket fabrikat ska viljas? Efter
noggrann genomgang av mitkraven
kan man bestamma att en viss instru-
menttyp ska inkopas. Det ar ofta s att
underlaget {61 instrumentanskaffningar
1samband med projektering av nya sys-
tem bestar av uppgifter som leveranto-
ren lamnar. Ett instrument ska natur-
ligtvis vara ratt anpassat for sitt anda-
mél. Tre eller kanske flera alternativa
fabrikat av instrumenttypen viljs ut for

BARA 2 TIFF

Som vi tidigare antytt kommer TIFF
fr o m detta utgivningsar endast att ges
ut i tvd nummer, mot tidigare tre per Ar.
Orsaken ar det pressade ekonomiska
laget. vilket tvingat oss till inskrank-
ningar. Genom beslutet att endast ge ut
tvd nummer kommer vi att rubba vara
tidigare utgivningstider. Detta nummer
- 1/78 - som skulle ha kommit i april
manad har framflyttats till maj. Num-
mer 2/78 ges ut i december.

Red

ton i krig. Sektionen har typansvar for
flyg- och filtarbetsfordon i specialutfs-
rande. Det ar séledes en forhallandevis
stor arbetsuppgift med ett 20-tal olika
fordonsslag och specialmaskiner samt
flera typer av redskapsutrustningar
m m. Sektionen handligger vidare UB
forsoks- och provningsverksamhet vid
utprovning av ny materiel. Utprovning
sker i FFV-U/O regi. P4 grund av ar-
betsbelastningen maste fran FFV-U
Ostersund. i dess egenskap av huvud-
verkstad, direktstyrda konsulter knutna
till olika objekt anlitas.Sektionen arbe-
tar for narvarande med upphandling av
de nya sndslungor som beriknas kom-
ma pé forband vid &rsskiftet 1978-79.
Detta arbete har i etapper bedrivits
fran projektstadiet 1974 och kommer
att paga fram till driftsattning. Vi arbe-
tar vidare med framtagning av ny frik-
tionsmatningsutrustning m m. Mate-
rielen ar dyr i dag, det vet alla som
handlégger anskaffningsfragor. For-
banden har trots detta i princip kunnat
tillféras ny flygfiltarbetsmateriel i den
omfattning som varit erforderlig och till
det antal som beslutats av CFV.
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Noggranhet
vid val av
matinstrument

egenskapsprovning/typprovning.  In-
strumenten provas nu emot sina speci-
ficerade data. For de signalmissiga
proven erfordras en relativt komplice-
rad och omfattande utrustning. Inom
FFV-U/CVA finns goda resurser, mét-
tekniskt och kalibreringstekniskt, bade
pa teknik och verkstadssidan samt i
normalmatrum. FFV-U/CVA ar aven
auktoriserad maitplats for de flesta
elektriska storheter. Man har dessutom
god kontakt med FOA och Statens
Provningsanstalt, Mitcentrum, vilket
bl a innebir att kraven pé sparbarhet ar
uppfyllda.

Miljoprov

I egenskapsprovningen ingér dven mil-
joprov. Dessa prov ska visa att instru-
menten fungerar i sin tinkta anvind-
ningsmiljé6 samt inom de granser for
temperatur och fuktighet som 4r speci-
ficerade av leverantsr och anvindare.
FFV-U/A har under méinga &r utfort
egenskapsprov pé instrument 4t FMV
och samlat omfattande erfarenhet.
Samtliga utférda prov finns dokumen-
terade. Egenskapsproven ir en bra in-
vestering och eliminerar de flesta risker
for ett felaktigt inkép och de stora un-
derhallskostnader som foljer hirav. Ett

egenskapsprov atf6ljs som regel av en
rekommendation. Harvid har hinsyn
tagits till uppfyllelse av specificerade
data, underhéllsmissighet, féreskrifter,
beskrivningar, utbildning och inte
minst handhavandevénlighet.

I samband med egenskapsprov — typ-
prov — upptécks ofta felfunktioner och
mekaniska svagheter. Dessa uppgifter
delges tillverkaren. Tillverkaren har si-
ledes mojlighet att dndra och forbattra
sin produkt och detta medfér att in-
strumentet efter utforda modifieringar
blir mera tillforlitligt och vid ett even-
tuellt kop billigare i underhall.

Gilbert Wahlén, FFV-U/A

System Roland

Den férsta USA-tillverkade “utskjut-
ningsrampen” i luftforsvarssystemet
“"Roland” — som arbetar med malso-
kande antiflygplanrobotar — har nu
Overlamnats till US Army. "Roland” ar
det forsta Europa-utvecklade vapensys-
tem som &ven tillverkas i USA och le-
vereras till amerikanska armén.
Systemet har utvecklats av Euromissile,
en kombination av visttyska Messer-
schmitt-Boelkow-Blohm och franska
Aérospatiale. Systemet licenstillverkas
nu i USA med Hughes Aircraft som
huvudentreprenér och Boeing som
sammanhallande underentreprenér.
Norge hor till de NATO-linder som
bestallt systemet, narmare bestamt 40
utskjutningsramper och 900 robotar.
Norge har valt den version som tillver-
kas i USA.



Fundering

Mariningenjor K-E Johannisson, 1.
Hkpdiv, foreslar ett nytt uppfoljnings-
system att ersitta TR/AB (Teknisk
Rapport/Arbetsbestiillning) — nagot att
tanka pa?

TR/AB-systemet for insamling av ma-
terieldata forefaller synnerligen exklu-
sivt mot bakgrunden av allmén ater-
héllsamhet med f6rsvaret tillgangliga
ekonomiska resurser. Bland atskilliga
handlaggare pd olika nivder uppfattas
systemet som krangligt och tidsédande
utan namnviérd dtermatning till fromma
for flygsakerhet och forenklad teknisk
tjanst. Inneborden av TR/AB-blanket-
tens olika “rutor” kraver saval lek-
tionsbunden information som alltid till-
gangliga anvisningar. Driftdatasystem
DIDAS FLYG instruktion @r f n uppe 1
4:e utglvan och driftdatasystemet pa
vég in i sin andra dator. Varje berdrd
befattningshavare — och det ar atskilliga
fran kompani till cv — férbrukar mellan
5 och 20 min av sin arbetstid for varje
TR/AB. Denna tid betalas vid cv med
ca 135:—/timme och drabbar férbanden
som lagre forbandsproduktion. Saledes
Atgar vid ett mindre forband ca 3/4 av
kontrollantens tid till rattning, kontroll
och inrapportering. Atermatning bestar
i huvudsak av i dator tillgingligt data-
materiel, som FMV p g a personalbrist
och bristande personaldimensionering
inte kan ta del av. Datamaterialet &r
knappast varken korrekt beskrivande
eller innehéller alla férekommande fel,
da personal frestas undvika TR/AB vid
enklare — men nog sa viktiga — repara-
tioner och justeringar. For onormala fel
eller fel som kan aventyra flygsakerhe-
ten anviands MR (materielfelrappor-
ten). Av dessa har forbanden god erfa-
renhet. Snabb kontakt etableras med
FMV och underhandsbeslut erhélles
ofta genom signalmeddelande eller dy-
likt. MR-rapporteringen kraver vaksam
och kunnig personal pa alla nivéer. Det
ar knappast nagon hemlighet att det ar
folket pa marken som haller maskiner-
na i luften.

Forslag till nytt rapporterings-
system

Forslaget avser att ge god Overblick
Over samtliga tekniska rorelser kring
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Kritik mot och
forslag till

flygplan eller anléggning och har for-
men av bunden fel- och reparations-
journal. Férekommande text och siff-
ror ska var tydliga och ordvalet ’van-
lig” svenska, men med materielbendm-
ningar enligt UFS. Nar UFS saknar be-
nimning mi girna ursprungsbeteck-
ning nyttjas. Journalen ska foras i 2 ex.
Kopian férvaras vid kompani (bla) sa-
som erfarenhetsliggare medan origina-
let (vit) utgdr dokumentation pd tek-
nisk expedition. Journalen ska inledas
med forsittblad (gult) dar kalender-
tidsatgarder och kvarstdende anmérk-
ningar ska foras. Harigenom avlastas
loggbokskortet, som endast bor inne-

Exempel pa “'forsattsblad”.

DIDAS

foljekort vars rutor for “installerad i
ifylles, varefter kortet inlimnas till tek-
nisk expedition. P4 tekn exp mots kon-
troll- och féljekort samt fel- och repara-
tionsjournal och kan latt jaimforas. Re-
parationsbestillningen, som kan ges
nummerfoljdsordning, i motsats till
TR/AB, utfardas genom bestéllaren
med alla uppgifter tillgangliga pa kon-
troll- och fdljekort. Reparationsenhe-
ten atersander apparaten med samma
foljekort. Vid behov utfardas nytt. Nya
gangtidsbundna reservdelar forses av
materielmottagaren med kontroll- och
foljekort.
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Ifylles av den som uppticker eller befarar fel.

halla information av sddan natur som
beror flygning/drift.

Den 3/12 har materielrorelsen &gt rum
som bor delges tekniska exp, varfor
bladet efter dagens slut inlamnas dit.

Materielrorelsen

Vid utbytet av startmotorn tar mekani-
kern Part- och serienummer och ham-
tar ur maskinens férvaringsmapp pé
tekn exp det fljekort som tillhr appa-
raten: ifyller, under anteckningar, fel-
beskrivningen och i darfér avsedd ruta
urmonterad”’ flygplannummer och da-
tum samt signatur. Vad avlamnande av
enhet med foljekort pa materielforra-
det erbdlles ny enhet med &tféljande

Det foreslagna systemets fordelar kan
sammanfattas:

o Flygplan/anlaggning blir i sin helhet
battre, enklare och Overskadligare
dokumenterad.

e Avsevard tidsbesparing genom
mindre och enklare pappersarbete
pa alla nivéer.

e Nummerfoljd pa bestéllningarna ger
enklare och 6verskadligare overblick
over bestallningsmiangd och kostna-
der.

e Forslagsstillaren avser med dessa
rader visa vigen in i ett nytt bittre
system — inte att avlamna ett fardigt
s&dant.
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SAMDI

Samordning av AMUS
MARIS och DIDAS
MARK

Ett samarbete Armén,
Marinen, Flygvapnet

Nu sker dter materieluppféljning av de-
lar av FV markmateriel med utnyttjan-
de av dator sedan ett nytt ADB-system
driftsatts partiellt i november 1977.
Detta dr det forsta steget mot ett for
samtliga forsvarsgrenar gemensamt
ADB-system for materieluppfoljning.

Bdir. Tord Roérhamn ir
utvecklingsledare
for projekt SAMDI.

Enligt beslut i FMV ska utveckling ske
mot en samordnad systemldsning med
en gemensam databas. For att forverk-
liga detta av manga efterstravade &ns-
kemal bildades inom FMV-B projektet
SAMDI DB den 19 november 1976
med uppgift att realisera och infora en
ADB-teknisk 16sning baserad pa i pro-
jekten AMUS (FMV-A:U) MARIS
(FMV-M:U), och DIDAS MARK

(FMV-F:U) faststillda kravspecifika-
tioner.

ADB-I6sningen har indelats i deletap-
per, varvid det forsta resultatet nu ar
uppnétt, dvs driftsdttning av funktions-
uppféljning av markmateriel inom
FMV-F ansvarsomrade. Denna helt
nya form av materieluppféljning med
individbestimda funktionskedjor har
nu varit i produktion nigra ménader.
Frin anvandarsidan har kravspecifika-
tionen framtagits av projekt DIDAS
MARK.

Ett stegvis inforande av systemet pa
central och lokal nivé sker nu i den takt
som utbildning m m genomférs. SAM-
DI DB har arrangerat registervérdsut-
bildningar f6r FMV-F och berérda hu-
vudverkstider. Den vidare utbildning-
en pa forbanden sker i DIDAS MARK
regi enligt sarskild plan.

Ett delsystem for uppfoljning av bruks-
enheter/huvudenheter driftsattes den 9
mars 1978. Detta arbetar med samord-
nade ADB-rutiner mot en gemensam
databas for de tre forsvarsgrensvisa ma-
terieluppféljningssystemen. Inom detta
omréde borjade driften med DIDAS
MARK som forsta anvindare. Rappor-
teringen startar med foljande fem rap-
porteringsobjekt.

PS-65, PS-810, TILS-sindare 111, DBU
209 och DBU 210.

Under april 1978 startade rapporte-
ringen i system AMUS och i maj kan
rapporteringen pabérjas for anvindar-
na av system MARIS.

Driftséttningen av SAMDI DB innebir
att befintliga 6vergangslosningar kan
avlosas vid budgetirsskiftet 1978/79.
Samtidigt ersitter det nya systemet de
manuella uppféljningarna.

MERA KLACKT %,
Filterattrapp

Vid urtankning av X-tankar i fpl 37 ska
tvd luftmatningsdon anvindas. Fte
Siwert Josefsson, F 7 foreslar att tryck-
luften ansluts till en filterattrapp och da
behovs endast ett don, som dessutom
kan std p& marken. Nir urtankning
med trycklufttuber utférs tatar man ett
litet lickhal i motorrummet med vid-
héngande tving. Anviander man kom-
pressorluft &r namnda lickage utan be-
tydelse. Dock 4r trycklufttuber att fo-
redra.
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Matstracka 1100 m
for stora antenner

I Vist-Europa finns det veterligt bara
ett fatal antennmitstrackor som uppfyl-
ler tidens krav och en av dem befinner
sig nu i Sverige, narmare bestimt hos
LM Ericssons Militdrdivision i Moln-
dal. Eftersom Férsvarets Materielverk i
hdg grad varit involverat i anlaggning-
ens tillkomst och finansiering vill TIFF
med denna artikel informera om an-
laggningen. Innan vi ger oss in pa tek-
niska finesser och mdjligheter vill vi re-
dogora varfor Materielverket och LM
Ericsson tillsammans satsade pa en an-
laggning av detta slag. Vi viander oss
darfor till Dick Fjellander och Vaiter
Naeslund, bada F:LPM, som tillsam-
mans med Lars-Erik Nordlund, F:LPL,
har varit ansvariga for FMV engage-
mang, och later dem beritta.

— Andra virldskriget medférde bl a in-
forande av radar i den svenska for-
svarsmakten och under slutet av 1940-
talet uppstod ett behov av en antenn-
mitplats med erforderliga mitstrickor
och kvalificerad mitutrustning. Byg-
gandet av en anliggning diskuterades
under flera &r inom FMV, men efter-
som behovet var sporadiskt och kost-
naderna skulle 6verskrida vad som an-
sdgs vara ekonomiskt forsvarsbart
drdjde beslutet. Tanken dog emellertid
inte och niar LM Ericssons Militardivi-
sion, som 4r en av de fa svenska tillver-
karna av avancerad radar, stalldes infor
nodvindigheten av en modernt utrus-
tad antennmitstricka tog diskussio-
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nerna éter fart och FMV och LM Erics-
son beslot att tillsammans undersdka
kostnaderna och placering av anlagg-
ningen. Representanter frin LM Erics-
son var bland andra Olof Dabhlsjo,
Lars-Gunnar Andersson, Bjorn Séron
och Eric Carlsson. Startaret for diskus-
sionerna var 1974.

Undersokningen visade att byggandet
av en anliggning, dven med hogt stillda
krav, var ekonomiskt l6nande och att
den borde placeras hos LM Ericsson i
Mélndal, bl a for att utnyttjas pa bista
sitt. Ett annat skil, som talade f6r en
forlaggning till Mélndal, var att man
dar redan tidigare hade ett stort antal
mitstrackor av varierande lingd och
genom en strategisk placering av det
nya maittornet skulle man tillsammans
med ett datorstyrt vridbord och dito
mottagarutrustning kunna anvinda
minst tre av dessa. Lingden hos de
strackor man p4 detta sitt kunde fa var
1100 m, 350 m, 55 m och 20 m.

I och med detta kunde man ge sig i kast
med att ta fram forslag till utrustning
och presentera en slutlig kostnad. Det-
ta skedde under slutet av 1975 och ett
halvt ar senare var kontraktet mellan
de bida huvudintressenterna i hamn
och bestallningar kunde liggas ut pa
Ieverantérer.

S& over till den tekniska delen av denna
artikel och fér den har Bjérn Soron,
LME och Per-Ola Nilsson, FFV-U Ar-
boga svarat.

Teknisk beskrivning

Blockschemat visar den av LME/
FMV-F gemensamt dgda 1100 m langa
antennmitstrackan vid LME:s anligg-
ningar 1 MélIndal.

Antennmitstrackan bestdr av tre hu-

vuddelar, nimligen mottagarplatsen,
sindarplatsen samt utrustning for
fjarrkontroll av sandarplatsen fran
mottagarplatsen.

Som centralenhet f6r hela systemet ut-
nyttjas en Basicprogrammerbar bords-
dator (HP 9845S: med 64 kbites skriv/
lasminne (RAM), vilken har inbyggd
termisk radskrivare (max 500 linjer/
min), dubbla kassettbandstationer samt
grafisk bildskarm (uppldsning 0,3 mm).
Bordsdatorn kommunicerar med samt-
liga i métstréckan ingdende enheter, si-
som mottagarvridbord med vinkelgiva-
re (3 axlar), mottagare, digitalvoltmet-
rar, mikrovigsriknare, antenndia-
gramskrivare, hélremsstans, fyrfargs-
plotter samt via modem 4ven sindaren
(1-18 GHz) och dess polarisations-
vridbord med vinkelgivare.
Polarisationsvinkel savil som eleva-
tions- och azimuthvinklar presenteras
samtidigt pa var sin sifferdisplay som
ingér i den s k syncroviljaren. Dvs en
enhet som ombesdrjer uppdatering av
vinkelinformationen frn den axel som
for dgonblicket dndras.

Den sdlunda med bordsdatorns hjalp
insamlade datamingden om signalstyr-
ka och vinkelinformation kan sedan
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skrivas ut i form av t ex 3-dimensionel-
la antenndiagram (se bild).

Utskriften kan goéras p& antingen den
grafiska bildskarmen, radskrivaren
(uppldsning 0,3 mm) eller plottern, vil-
ken senare ger A3-format.
Bordsdatorn kan vid behov (stora da-
tavolymer) dven via modem kommuni-
cera med stordatorer inom eller utanfor
LME och siledes i princip dven med
FMV.

Mottagarblocket omfattar ett flertal
enheter, sdsom en digitalt styrd motta-
gare fran Scientific Atlanta, en mitana-
lysator frin HP jamte tva st digital-
voltmetrar for digitalisering av matvar-
dena frin denna (fas och amplitud), en
mikrovéagsraknare (DC-23 GHz) och
vid behov en fas/digitalconverter i form
av en raknare f6r anvindning tillsam-
mans med ovanndmnda S.A.-mottaga-
re. Samtliga i mottagarblocket ingien-
de enheter kan kommunicera med
bordsdatorn direkt eller indirekt.
Skrivarblocket omfattar en konventio-
nell antenndiagramskrivare, vilken har
kompletterats med div fjarrkontroll-
logik samt en digital avtagare som lam-
nar logaritmerade amplitudvirden
(dB) till bordsdatorn via ett s k duplex-
interface.

Syncro/digitalconvertern (SDC:n) om-
vandlar vinkelinformationen fran vrid-
bordets synkron till digitalinformation
som kan lasas av bordsdatorn via ett s k
BCD-interface samt ovannamnda sif-
ferdisplayer.

Motordrivenheten omfattar ett tyris-
torstyraggregat for styrning av de tre
vridbordsaxlarnas motorer. Tyristor-
aggregatet i sin tur styrs frdn en D/A-
converter som i sin tur styrs av bordsda-
torn via en s k "Interface Bus”.

Multiprogrammer
Parallell/sericomvandlaren  anvindes
for att omvandla det parallella datafl-
det pd HP IB till serieform for att dér-
efter via modem kunna éverforas till
sdndarsidan dir det A&terkonverteras
och séledes kan utnyttjas for data-
kommunikation mellan ytterligare 14 st
enheter och bordsdatorn. En av nyss-
namnda enheter &r en s k multipro-
grammer, vilken innehéller analoga och
digitala interface (anpassningar) in och
ut, mot icke IB-kompatibel utrustning
pa sindarsidan. Exempel p4 sadan ut-
rustning ir motordrivenheten, syncro/
digitalconvertern, digitala komparatorn
for hastighets- och lagesstyrning, vissa
av sdndarelementen samt div kontakt-
funktioner.

Utrustningen medger omvind sind-
ningsriktning vid speciella mitningar,
nar mottagningsutrustningen kan pla-
ceras pd “sandarsidan” och fjarrstyras
fran bordsdatorn.
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Masten i betongtorn

Mottagarmasten ir unik i det avseendet
att den ar reglerbar i hgjdled med hjilp
av hydrauliska lyftcylindrar. Masten in-
ryms i ett 23 m hogt betongtorn med
inviandigt matt 3,4x3,8 m och masten
styrs pd ett stabilt sitt mellan gejdrar
som &r fastgjutna i tvd motstiende vag-
gar. I botten pa betongtornet finns ett
maskinrum som innehéller oljetank
med pumpaggregat och ventiler, el-
skdp, avfuktningsaggregat och elcen-
tral. Betongtornet avslutas upptill med
en arbetsplattform med kraftiga
skyddsriacken och tva skjutluckor som
ticker mastschaktet nir masten &r i
nedlage.

Mottagarmasten utgérs av en hiss-
korgsdel av rérfackverk och en cylind-
risk toppdel med flins varpa vridbordet
ar monterat. I hisskorgsdelen finns
anordningar for gejdlager (8 par), lyft-
cylindrar och nedfartssparrar. Gejdlag-
ren, som utgor styrning for masten, ir
utformade som rérhalvor med invindi-
ga slitbelagg. Avstdndet mellan Gvre
och nedre gejdlagren 4r 6 m, vilket ger
en mycket god stabilitet 4t masten.
Gejdlagren ar forberedda med sirskil-
da hydraulcylindrar, som gér det moj-
ligt att pressa masten mot ena gejdsi-
dan om forstarkt stabilisering erfordras
vid extremt hoga vindlaster.
Lyftcylindrarna, som &r fyra till antalet,
har en total lyftkapacitet av 16 ton och
en lyfthojd av 11,5 m. Hisshastigheten
for masten ar 0,15 m/s. Med flyttbart
handmanéverdon kan masten manév-
reras frdn maskinrummet eller fran
topplattformen.

Vridbordet har en noggrannhet hos
samtliga axlar bittre an 0,05°. Bordet
kan styras manuellt fran en av tva olika
belagna styrenheter alternativt fran
tangentbordet med bordsdatorns hjalp

eller under programkontroll. Nar mas-
ten &r i sitt ovre ldge hamnar vrid-
bordsplanet 11,5 m dver betongtornets
arbetsplattform, dvs 35 m 6ver markni-
van.
P4 sindarplatsen har monterats en ro-
bust triangelmast som tagits till vara av
overbliven PS-15 materiel. Masten som
ar ostagad och 40 m hog klarar en
vindhastighet av 44 m/s med den upp-
satta parabolantennen, som har en
diameter av 5,5 m. Inne i masten finns
en klitterhiss som drivs av en Volvo
industrimotor. Hissen ar avsedd for sa-
vil personbefordran (max 7 personer)
som mtrltransporter (maxlast 3 ton).
Hisshastigheten 4r 0,25 m/s. Fran hiss-
taket, som ar forsett med skyddsrick-
en, kan man p4 ett bekvamt sitt utfora
service pA den instrumentering som #r
placerad i ett klimatreglerat skap bak-
om antennplanet.
Slutligen aterstar att beritta att genom
byggandet och utprovning av anligg-
ningen har FMV fétt fram mycket vir-
defulla erfarenheter, som underlattar
konstruktionen av fasta radaranligg-
ningar dir man avser att anvinda an-
tennhiss av narbesliktad typ.
Som framgétt har &ven skrivandet av
denna artikel varit ett team-work av
ovan angivna personer till vilka TIFF
reporter framfér sitt tack.

Bengt Daxberg
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> WILMA ... forts.

minell drifttid fér de olika tillsynerna
fram till flygplanets avveckling.

Sjalva bearbetningen i datorn gar till sa
att programmet héller reda p& var de
olika flygplanen befinner sig och vad
som hinder med dem. Berikningarna
genomfors varje dag, och flygplanen
ror sig runt enligt figuren.

Flygplan disponibla for flygning uppda-
teras med flygtid. ”Utflugna” flygplan
placeras pa verkstad eller i k6 fére
verkstad. Flygplan pa verkstad far sin
genomloppstid minskad med en ar-
betsdag och blir s& sméningom Ater dis-
ponibla for flygning.

Uppdatering av flygtid en viss dag ar
beroende av dels hur planerad flygtid
férdelar sig under aret manad for ma-
nad, dels antalet flygpass per flygdag,
dels medelpasstiden samt hur ménga
flygplan som maximalt kan utnyttjas
per flygpass. En annan viktig faktor ar
antalet flygklara flygplan. Detta fram-
riknas genom att man tar en i indata
given del av det antal flygplan, som en-
ligt berakningarna befinner sig pa
kompaniet.

Flygtiden for enskilt flygplan 4r ocksé
beroende av om man i indata angett
avvikande flygtidskonsumtion for flyg-
planet. Detta kan vara tex ett priori-
tetsflygplan eller ett flygplan som “’star
p&”’ modifiering eller nyttjas for teknisk
utbildning.

Tva genomloppstider

Nir det g'alle/r tillsynsverkstaden anges
genomloppstiden for de olika tillsyner-
na och antalet verkstadsplatser som ut-

PROGNOS OVER LAGE

Prognos &ver lage visar antal disponibla flygplan respektive antal flygplan pa
verkstad och i ko. Samtliga virden ir medelvirden uttryckt per kompani.

« PROGMOS OVER LAGE:
TIDSPERIBO 2720701 -790701.
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nyttjas for arbetet. Eftersom efterser-
vice och teletest i allmidnhet utfors pa
sarskilda arbetsplatser anges i prakti-
ken tvd genomloppstider, en fér dom-
kraftsskedet och en fér efterservice och
teletest.

I datorprogrammet kan man givetvis
lagga in planerade f6randringar av
grunduppgifter. Det kan gilla tillkomst
eller avveckling av flygplan. Det kan

DRIFTTID KVAR

Drifttid kvar visar den sammanlagda drifttid som finns kvar hos férbandets

samtliga flygplan.
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Antal tilldelade flygplan
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inte flvgplan pd D-service)
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ocksd vara forindringar av antalet
kompanier eller antalet verkstads-
platser.
Alla hindelser registreras och omvand-
las till utdata i form av kurvor och ta-
beller. Det &r t ex slitkurvor som visar
flygplanens lage i underhallscykeln vid
en viss tidpunkt. Det &r ocksi kurvor
som ménad for ménad visar laget vid
flottiljen nar det giller antalet tillging-
liga flygplan respektive flygplan pa
verkstad och i ko fore verkstad. Ytter-
ligare utdata ir tabeller Gver konsume-
rad- och producerad flygtid samt &ver
tillsynsutfallet.
System WILMA introducerades pa
35-forbanden fér ungefir ett ar sedan
och successivt har nu dven prognoser
for flygplan 37 levererats.
For narvarnde pagar en viss 6verarbet-
ning av systemet, for att géra det moj-
ligt att tacka in #nnu flera faktorer i
underhéllsprocessen.
Systemet WILMA kommer att bli
grunden till ett projekt som syftar till
att dven berdkna underhillsutfallet pa
apparater, som skulle ge underlag for
att gora béttre beldggningsprognoser,
ekonomiska prognoser och prognoser
for reservdelsforbrukningen. Men in-
nan denna slutetapp 4r mogen att pre-
senteras har har nog flera nummer av
TIFF hunnit utkomma. Det ar namli-
gen méngfalt flera faktorer som styr
apparatutfallet och som méste analyse-
1as.
Ulla Ostling FFV-U/L
Roland Albinsson FMV-F:UD
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NY ERA

for FMV-F:UR

Trettiodriga FMV-F:UR i Arboga har
nu pé allvar pibérjat sin nya era inom
reservdelshanteringen. Detta i och med
att man den 3 januari i dr startade den
nya datorn, en UNIVAC 1100 med en
betydligt utokad kapacitet. Dirmed ir
F:UR rustad for System Rd/FG, inne-
birande att bide arméns och marinens
reservdelsforsorjning integreras med
flygvapnets.

Det forsvaret allomfattande reservdels-
systemet fullbordas nu efter hand. Nu
pé véren ir det dags for att ansluta
armén medan marinens reservdelsfor-
sorjning inlemmas senare.

Ansvaret for utveckling och underhll
av System Rd/FG har alltsi anfortrotts
F:UR, vars fjirde datorgeneration &r
UNIVAC 1100. Den forsta datorn togs
1 bruk redan 1956. P4 de dryga 20 ren
har man alltsd hunnit skaffa sig en god
erfarenhet och rutin. Egentligen tog
man System Rd/FG i bruk redan hos-
ten 1975 i Arboga. Efter nigra smirre
justeringar 4r man alltsd nu redo ta sig
an hela foérsvarets bestind av reservde-
lar och utbytesenheter, dvs behov, till-
gangar och eventuella brister. Nira nog
en miljon olika materielslag ska den
nya datorn hélla reda pa.

System Rd/GF beriknas spara manga
miljoner kronor &t férsvaret, hir 4r en
provkarta pa de foérdelar systemet in-
nebar:

e Minska genomloppstiderna fér in-
formation och materielleveranser,
framst med hjalp av dataterminaler
for datainsamling och fragerutiner.

e Minska inkopskostnaderna genom
béttre mojligheter till samordnade
inkop och tillampning av mera eko-
nomiska inkopskvantiteter.

Ljus idé

— Vem ir mannen som stir framfor
spegeln med ett ljus i handen?

— Det ar en skotte som firar andra ad-
vent.

]
Om sprak
— Ménga méanniskor kan ménga sprak,

men det 4r inte sagt att de har mer att
saja for det.
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Bdir Seth Norén trycker pd knappen och siitter igdng den nya datorn. Bdir Herman Skog-

lund Gvervakar starten, vilket dven dataexperten Sven Svenningsson (t v) gor. Allt fungerade

perfekt, konstaterade herrarna.

o Minska lagerkostnaderna genom ett
bittre utnyttjande av forsvarets tota-
la lager av reservmateriel samt per-
sonal, lokaler och utrustning inom
forrddsomradet.

e Minska forsvarets kostnader for ut-
veckling och drift av datasystem.

e Hoja servicegraden, dvs formagan
att omgaende expediera efterfrigade
reservdelar.

Jubileumsvisning

Det har blivit ndgot av en tradition
att FMV-F:U bjuder in representanter
frdn verk, myndigheter, staber och le-
verandrer for orientering, demonstra-
tion och diskussion om materiel, teknik
och taktik for verksamhet ivintermiljo.

Sa skedde aven nu i mars i en tempe-
ratur som, trots en besvirande vind,
medgav utomhusvistelse i Kalixfors,
Kiruna. Platsen 4r sedan flera ar bekant
for den forsoks- och provningsverk-
samhét, som bedrivs dir av flygbasma-
terielkontoret. Materiel som avses an-

for gaster i Kalixfors

skaffas eller ar under anskaffning och
som framtagits som férsdksfordon, pro-
totyper eller forserier genomgar allsidig
faltmassig” provning.

Jubiléum
Provningsverksamheten har nu bedri-
vits i Kalixfors tio vintersésonger, var-
for det i &r var ett litet jubileum. Om
man gor en Aterblick p4 denna verk-
samhet ar resultatet som framkommit
av mycket stor betydelse for beslut be-
Sid. 32 »
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UTLANDS-

kontrollanten

Kravet pa kvalitet uppkom den dag
da urtidsminniskan steg upp ur de di-
momhéljda trasken och fann att skaftet
pd den triklubba han kastade mot
narmaste skrackodla brast. Dirmed
blev ocksi kravet pa kontroll ett néd-
vandigt inslag i tillvaron. Den forste
kontrollanten utsdgs och si borjade
ménsklighetens langa vandring genom
jammerdalen, kantad med kvalitetssys-
tem och kontrollprogram.

Inget amne i virlden har blivit sa disku-
terat som kontroll och ifriga om tolk-
ningar av begreppet kvalitet si kan inte
ens en urvattnad resolution fran FN
konkurrera. Hur ménga instruktioner
det finns for kontrollanten gir inte att
uppskatta.

En erfaren man har sagt att en kontrol-
lant 4r en man som oroas av kinslan att
alltid kunna bli bedragen, hans nervtill-
sté&nd 4r shdant att han tror sig vara den
ende mot vilken all denna jords illvil-
lighet och ondska riktas och koncente-
ras i form av felaktigheter pa just den
materiel han 4r satt att kontrollera.
Hans mest trogne féljeslagare ir ett
préktigt och vil utvecklat magsér.

De hiir raderna vill narmast belysa hur
kontrollanten upplever sin situation
och bygger till stor del p4 egna erfaren-
heter. Hur andra upplever nirvaron av
kontrollant beror p& hur man bedémer
nddvindigheten av kontroll och hur ut-
Gvaren lyckas spela sin roll i triangel-
dramat”.

Stort ansvar

Uppgiften som granskare och bedéma-
re av andras arbete ger kontrollanten
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€tt stort ansvar, som han visserligen &r
stolt &ver och svartsjukt virnar om,
men det 4r ocksé i regel stérre an han
4r van vid och har betalt for. Han vet
att hans utsatta position ej gér honom

Ett jobb
med
ansvar

automatiskt accepterad, alskad eller
omtyckt. Han respekteras av foretags-
och projektledning, han tolereras av
tekniker och ingenjérer, han erkinns
av uppdragsgivaren, men betraktas av
de flesta som ett kostsamt och hinder-
samt stérande ont.

I det industriella panoramas centrum
han befinner sig 4r han bevakad som
kronjuvelerna i Towern. Hans sitt,
kladsel och beteende studeras nog-
grannt och som koparens representant
ar han utsatt for en slags psykologisk
influens mot vilken han med alla medel
méste skydda sig. Han iklader sig dar-
for en rustning av tystnad, forsiktighet
och vaksamhet samt forsoker hela tiden
halla ett “avstdnd” till sin omgivning.
Mitt i all febril verksamhet blir han en
isolerad och ensam person.

Vérldssprak en myt

DA han sinds till utlandet star det snart
klart f6r honom att det dar med engel-
ska som virldssprdk utanfor Albions
granser ir nédra nog en myt. For att
klara sitt uppdrag och for att fa mat for
dagen sitter han iging med att lara sig
landets sprak och har i och med det lost
alla fritidsproblem for all framtid. Han
ar inkarnationen av den som maste
kunna tala latin med de larde och pa-
risslang eller neapeldialekt med man-
nen p verkstadsgolvet.

Kontrollanten har kénslan av att vara
ensam som en 6kenrétta och finner sig
ofta utlamnad och évergiven av Gud,
fackforening och personalavdelning.
Dagligen maste han fatta snabba beslut
utan att kanske haft en chans att rad-
fraga nigon 6verordnad. Ingen konsult
star till hans forfogande och hans be-
slutsfattande 4r nigot av ett hasardspel.
Ar det riktigt fir han knappast ett er-
kannande, 4r det fel kan han rakna med
att det skrivs in i journalerna av alla de
“som bittre vet och kan” och som si
garna skjuter pé pianister. Han styrs av
otaliga paragrafer, tekniska underlag,
instruktioner, telex och tillverknings-
manualer. Helst ska han kunna dem
utantill och vara den som till sist kan
saga hur kameleonten skulle ha sett ut.

Méanga kontakter

Hans umginge stricker sig frin hogste
verkstillande direktoren till svetsaren i
blastall, han har tusen och tvad kon-
taktmén att férhandla med och alla
fodrar att han ska vara objektiv, reso-
nabel och inse vikten av deras stora



betydelse. Men de kommer sillan i tid
till ett sammantride och ar obefintliga
nir han séker dem. Vad han yttrar och
sdger vags pd guldvéag, lagras i minnet
och tas fram i ratt 6gonblick for att
anvandas mot honom. Som kundrepre-
sentant har han en stillning som en
kung, men han blir snart ocksa allas
tjanare.

Han skall vara en framstiende diplo-
mat och psykolog, ha en moders tala-
mod, Salomos vishet, stor minnisko-
kirlek, ty vill han lyckas med sitt upp-
drag méste han ideligen och ofértrutet
striva efter att bibehdlla ett vinskapligt
forhallande till alla parter. Och — detta
till trots att nerverna kan ligga nakna
som en porrbrud, att restanmarkning-
arna ar talrikare 4n sanden i Sahara, att
det mesta ar snett och att trttheten 4r
lika patrangande som en dammsugara-
gent. Hans mod ska vara sammanlagda
summan av Stdlmannens, Agent 007:s
och ett kompani Stéttrupper, ty det
finns 6verhuvudtaget intet han far tve-
ka infér. Han méste vara envis som en
muldsna, ha ett sjunde sinne for dolda
fel och en energi som en atombomb i
vastficksformat. Hans minne bor vara
lika med tio minneskort, hans sinne for
detaljer mer komplett an en
reservdelskatalog och han maste ha en
siares framsynthet. Han kan aldrig till-
lata sig att komma of6rberedd till arbe-
tet, hans mage maste vara stilskodd
och hans hilsa ett mirakel.

Inget kan hejda honom

Trots strejker, upplopp och naturkata-
strofer ska han ta sig obehindrat fram
och ater till sitt arbete. Han slapar pa
en portfolj fylld med buntar av skrivel-
ser forfattade p&4 hogsvensk och ut-
landsk byrékratiska — och ett olist brev
fran familjen.

Mera sillan f&r han anvandning for ti-
digare erfarenhet, ty tillverkaren X har
inte samma organisation som firma Y
och firma Z har ingen organisation alls.
Fran alla far han hogtidliga forsakring-
ar att deras produkter aldrig nigonsin
felat och att all kontroll frdn hans sida
ar ett sloseri med tid och pengar. Om
han efter en langre tids tvekan fattar
fortroende for ett antal personer och
trivs med dem si byts de ofelbart ut
mot nya och okanda.

Inget privatliv

Hans privatliv inskranker han till en
stunds TV-tittande och en snabbvisit pa
nirmaste sjalvservering. F& kanner till
hans adress och med familjen umgas
han per vykort. Han 4r den som blir
kallad farbror av minsta telningen.
Hans ekonomiska liv praglas av kritiska
anmarkningar mot hans reserakningar
och krav pé att nedbringa kostnaderna
for uppdraget. Eftersom han atnjuter
traktamente ar det en allmén uppfatt-
ning att han skdrdar guld med slatter-
maskin och mera sillan dr han medta-
gen pé B-listan.

Vistas han en lingre tid i utlandet in-
traffar det saregna att han av statsmak-
terna betraktas som utvandrad och be-
révas flera av sina i Svea Rikes Lag
inskrivna sociala rittigheter. Han for-
vantas dock forbli en lojal undersate
och att till skattemyndigheterna erlagga
sin &rliga tribut. Ingen existerande in-
stitution kan forklara varfor!

I sitt dagliga arbete ska han vara den
allvetande, ty intet av teknikens myste-
rium ma vara honom fraimmande.

Monsieur Felix
Kontrollanten ses ofta som en sluten
och inatvand minniska, vars enda glad-

Kul problem

med kul svar

Matematiska problem tycks vara nigot som intresserar TIFF:s lisare. Svarsfre-
kvensen ér tamligen hog vid varje tillfille vi publicerar nigot sidant i tivlings-
form. I TIFF nr 3/77 frigade vi efter ett tal i en logisk kedja, namligen om man
har talen 52, 63, 94, 46 och 18, vad blir di nista tal? De allra flesta upptickte
tydligen ganska snart att det ir kvadraten pa 25, som blir 52 omviint, pd 6 som
blir 63 osv. Det efterfrigade talet blir silunda kvadraten pi 10 (10+10=100),
vilket omvint blir 001. Ja, man kan vil siga, att detta problem ir en ren

uppmiirksamhetsfriga.

Av de riktigt besvarade lésningarna utfill lotten si, att bokpriset den hir
gingen gir till avddir Sven Ydell, FMV-F:VR. Priset kommer med posten.
TIFF gratulerar vinnaren och tackar ovriga problemlésare for deras insatser.

En sirskild uppmuntran i form av en bok vill vi dessutom ge Peder Dahlberg,
Vixjo, for en annorlunda lésning. Han har nimligen noterat en regelbundenhet
i differenserna (11, 31, 51, 71) mellan de givna talen, under forutsittning att
man bérjar rikna om fran 1 nir man nitt talet 99. En digitaltekniker skulle

kalla detta forfarande *’modulo 100°°.
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Verktyg for
pumpaggregat

Vid tithetskontroll av pumpaggregat
efter oversyn etc kors aggregatet med
brinsle, varvid man okulart undersdker
om bransle lacker ut. Erfarenhetsmis-
sigt férekommer ett lickage pé tio agg-
regat. FOr reparation méaste sedan
pumpen forst tommas helt pa briansle,
varefter den efter atgérd ater méaste fyl-
las.

Reparatérerna Mats Bergsttom och
Gunnar Johansson p4d F 16 har tagit
fram ett verktyg varmed lackningsprov
kan utforas innan kérning med brinsle
utfors. Provmediet dr luft, som f 6 har
stérre genomslapplighet genom lickor
an brinslet enidr det har avsevart lagre
viskositet. En tankningsventil fran ett
flygplan har modifierats sé& att tryckluft
kan fyllas pad och héllas vid ett visst
tryck. Haller sedan systemet lufttrycket
343,35 kpa 3,5 kp/cm? i 5 min, s 4r det
tatt. Modifieringen av tankventilen &r
enkel. Genom att anvanda forslagsstil-
larens verktyg fir man en snabb, enkel
och renlig kontroll av aggregatets tét-
het.

je tycks vara att finna fel och anmark-
ningar. Varje morgon gar han till sitt
arbete med en svag forhoppning om att
alla hans anstringningar ska krénas
med framgdng och nir de inte gor det
fortsatter han i sitt tvivel om det tusen-
ariga kontrollrikets snara ankomst.
Han kianner sig s& smaningom tudelad
som mianniska 1 sprdk och levnadssitt
och identifierar sig till den grad med
”sin materiel” att han kallar sig Mon-
sieur Felix eller Signor Paolo.
Forunderligt nog atager han sig nya
uppdrag, ty nar han vél summerat sina
intryck finner han det vara allting forla-
tet att fi st med blda benen i tekni-
kens sjudande kittel och férunnas att
da och da réra om i brygden.

Det finns ingen regel eller formel for
hur en kontrollant ska vara beskaffad.
Man kan ge honom utbildning, man
kan leda och stodja honom, men till
slut beror det anda helt och héllet pa
honom sjélv hur han lyckas med sitt
arbete, ty kontroll ar och kommer alltid
att forbli ett arbete med stark mansklig
anknytning — en personsak.

Bengt Daxberg FFV-U/A
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» Jubileums.. .. forts.

traffande val av fordon, maskiner och
redskap med pabyggnad och utrust-
ning. Det kostar visserligen en del men
det ar vil anvinda pengar med tanke
pa att nyanskaffning av tex 30 sop-
blasmaskiner uppgér till ca 12 Mkr.

Usch sa kalit

Vad som framf§rallt 4r bra 4r att man i
tid upptécker fel och brister, vilka kan
patalas och Atgirdas fore serieutféran-
det. Vi fér da ocksa frn underhallssyn-
punkt bittre materiel.

Kalixfors ar en lamplig provplats, in-
te minst nir det giller vinterklimatet,
som kan vaxla med temperaturer frin
0° till —45°. Den lagsta temperaturen
under februari ménad denna vinter var
43°. Dé stalls stora krav pA materielens
hallfasthet och funktion.

I tekniska bestammelser krivs alltid,
att materielen med vissa férbehéll ska
fungera storningsfritt ned till -30°. Vid
lagre temperatur 4r det ytterligt svart
att f& funktion p& grejorna, om inte
omsorgsfulla forberedelser for drift-
sittning gjorts.

Internationella observatérer

Arets “vinterdagar” blev liksom tidiga-
re vl besokta. 65 representanter hade
hérsammat inbjudan. Det tyder pa in-
tresse och ett gott och fértroendefullt
samarbete dven internationellt. De ut-
landska besokarna kom fran Kanada,
Schweiz,  Liechtenstein, Tyskland,
Danmark, Norge och Finland och re-
presenterade savil tillverkare som for-
svarsmakterna. Harigenom har vi fran
vissa ldnder fatt viardefullt underlag om
deras flygbasmateriel.

Tekniska direktdren Jan-Olov Ar-
man gav en dterblick pd provverksam-
heten varvid han sarskilt poangterade
det stora avseende vi lagger vid livs-
tidskostnaden i samband med anskaff-
ning av flygbasmateriel. Han betonade
sarskilt att det ofta 4r en missuppfatt-
ning frin leverantérerna, att det lagsta
inkopspriset 4r helt avgorande vid en
upphandling.

I demonstrationen ingick tva radd-
ningsbilar, tvd sopblasmaskiner och en
friktionsmitbil. Lite vid sidan av kunde
bla ett avisningsaggregat for falthall-
ningsmaskiner och en liten maskin f6r
sopning omkring banljus samt en
handsnoslunga studeras.

Nya sopbladsmaskiner . . .

De tva sopblasmaskiner som nu provas
har levererats som lan frin SMI Indu-
stries Ltd, Montreal i Kanada respekti-
ve Frimokar Anstalt i Osterrike. Bada
maskinerna har det gemensamt, att de
bogseras efter bil eller traktor och har
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Pé det hir sittet illustrerar TIFF-tecknaren materielverkets sckande efter nya beviipnings-
alternativ. S& bekvimt att man har objekten samlade i ett akvarium har man det som bekant

inte.

hydrostatisk drivning for sopvals- och
flaktsystem.

Ytterligare minst en maskin kommer
att provas. Den levereras fran Danline
A/S, Kolding i Danmark och visar en
hel del nytankande i konstruktionen,
som tagits fram i samrad med engelska
flygvapnet. Den maskinen ar utformad
s8, att en standardplogbil med tamligen
enkla medel kan stillas om till en flikt-
sopmaskin.

Det ar sbledes ett representativt ur-
val som provas. Resultatet ska laggas
till grund fér nista anskaffning for att
ersitta de 4aldre maskinerna, typ
Asbrink BF-42. Dessa faller for &l-
dersstrecket inom de nirmaste Aren.

”Saab Friction Tester”, som miter
landningsbanans friktion, provades
denna vinter, huvudsakligen betraffan-
de elektronikdelen och viss uppf6ljning
av forslitning. Sex sddana bliar anviands
nu pd F4, F10, F12, F14, F17 och F21.

... och raddningsbilar

I projekteringsplanen for FV nya radd-
ningsterrangbilar fanns utrymme for
prov och fors6k under ca 18 méanader.
Under vintern 1977 kontrollerades att
fordonens virmeanldggningar och iso-
lation klarade uppstillda krav. Under
sommaren och hosten fortsatte prov-
verksamheten med brandutrustning,
slackkapacitet, underhill, reparerbar-
het o d. P4 grundval av provgruppens
rapporter gjordes genomgripande mo-
difierings-, konstruktions-, reklama-
tions- och reparationsarbeten under
slutet av 1977.

For att kontrollera att dessa Atgarder
fatt avsedd verkan, pagér slutprov nu i
vinter. Om dessa prov utfaller till bela-
tenhet avser FMV-F att ligga en se-
riebestéllning under juni i ir pa ca 47
riddningsterringbilar. Bestallnings-
summan beriknas bli ca 35 Mkr.

Rune Benkelius F:UB
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Minidatorforsok vid F1

Datorsystem for redovisning av forno-
denheter inom forsvaret har med fa un-
dantag utvecklats i forsta hand for de
centrala myndigheternas behov. De lo-
kala myndigheterna har darvid alagts
olika slag av rapportering, vilket dock
tyvérr ej alltid givit tillracklig informa-
tion for den egna verksamheten. Infor-
mationen ir dessutom till stora delar
inaktuell p g a ldnga och tidsédande ar-
betsprocesser (postbefordran, stans-
ning, listning etc). Losningen pa pro-
blemet heter smadatorer.

Ansvariga for fornédenhetsredovis-
ningen har sedan liange férsokt finna
16sningar for att rdda bot p4 problemet.
Bl a har P431 i det planerade Termi-
nal-Orienterande-Redovisningssystemet
(TOR) arbetat efter hypotesen en on-
line-terminal p& varje myndighet,
kopplad till en centraldator. Denna
16sning har emellertid visat sig synner-
ligen kostnadskrivande och har darfor
skrinlagts tillsvidare. Som f6ljd harav
har smadatorerna, som utvecklats de
senaste Aren., blivit ett intressant

| e SN S
A - S

Mitt under en officersmiddag for engelska Harrier-gister hoppade en rav in i salong-

en vid F 16 regementsofficersmiss. Fotografen Nils Andersson, som just holl pa att
plita for fullt, lyckades fAnga Mickel p& en bild. S har skaldar nu rimsmeden om det

celebra besitket:

En riv bakom oérat sigs manniskor ha
men av denna man bara ser svansen

som hinger om halsen p4 flickorna

medan resten kan skidas pi Skansen
P4 bilden har Mickel en helt annan roll

som utspelas mitt pi parketten

dock, bytet blev magert, han kammade noll

fick ej vara med pa banketten

Men engelska gister forundrande sa:

ar detta the tiger of Sweden?
han verkar ju van i salongerna
men har grinat betydligt med tiden

RAV-
AKTIGT

Kawe
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objekt. De forefaller dven i prishanse-

ende vara konkurrenskraftiga i jamfo-

relse med storre datorer.

System TOR, som i bérjan pa 80-talet

bl a ska ersitta nuvarande forsvars-

grensvisa redovisningssystem, kommer

dérfor av kostnadsskil att vergd fran

den tidigare planerade terminalan-

vindningen mot centraldator till smé-

datorer.

Som ett led i att inféra smadatorn i

fornodenhetsredovisningen vid férsva-

ret forbereder Forsvarets Rationalise-

ringsinstitut (FRI) i samarbete med

CFV, FMV och F1 férsok vid F1 i Vis-

terds. Forberedelserna harfér har pa-

gltt senaste &ret. Forsoken vid FI

kommer inledningsvis att omfatta for-

nédenhetsomradet flygmateriel (utom

reservdelar och ue) for att senare dven

omfatta intendenturférnédenheter

samt sjukvards- och fortmateriel. For-

soken kommer att bedrivas inom ra-

men fér den framtagna redovis-

ningsstrukturen for system TOR.

I forberedelsearbetet for forsoken vid

Fl ingar en styrgrupp med CFl som

ordférande och med en representant

fran vardera CFV, FMV och FRI samt

hirutover tre arbetsgrupper vilka sva-

rar for

e anskaffning av datorutrustning

e forberedelser vid Fl

e systemutveckling

Datorn ir upphandlad och levererades

till FRI under februari manad men

kommer under hésten -78 att éverflyt-

tas till Fl.

Datorn ar SAAB D16/30 och bestar av

féljande enheter:

e Dator med kontrollenheter

e Bandstation

e Skrivare for framtagning av listor

o Skrivare for kopiering av uppgifter
pé bildskarm

e Tva bildskarmar

e Tva skivminnen
D16/30 &r ett arbetsplatsorienterat re-

altidssystem dar alla transaktioner avi-
seras direkt och kan darfor alltid 1amna
aktuella uppgifter om tillgdngsredovis-
ningen. Systemet har tvd terminalar-
betsplatser och kraftfulla skivminnen.
Bandstationen anvinds fér datautbyte
med central myndighet m fl.

Syftet med forsoken vid Fl ar tvafaldigt.
Dels vill man f& kunskap om och erfa-
renhet av sméadatorer och deras an-
vindning i administrativa system av det
slag som foérnodenhetsredovisningen i
TOR representerar. Dels vill man fi
anvandarsynpunkter bl a pd den slutli-
ga utformningen av system TOR.
Planer pa att genomféra liknande for-
sok vid myndigheter inom armén och
marinen diskuteras. Aven om planerna
for forsoken kommit ganska langt ater-

star en hel del arbete.
Ake W Nilsson FMV-F:KDRF
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Rakenskapens dag — kamrersméte

Som flera andra andra yrkeskatego-
rier samlas iven kamrerarna fran flot-
tiljens tekniska enheter till arliga konfe-
renser. Si har skett under ménga ir i
FMV-F:U regi, varvid framfor allt Kurt
Filipsson och Lennart Sandlin F:UD
svarat for information angiende eko-
nomisystemet for facket flygmate-
rielunderhdll-ESYM FU. P4 senare ar
har idven Bo Carlsson och Erik Mikkel-
sen fran K:VD deltagit med oriente-
ringar om redovisningssystemet for flot-
tiljverkstiderna - System VD.

S har skett dven i &r i april minad i
Helsingborg, varvid FMV-K:VD repre-
sentanter lamnade aktuell orientering
frdn sitt verksamhetsomrade och tid i
Ovrigt agnades &t grupparbeten rorande
rutiner gentemot intendentsenheten i
samband med lokalupphandling. In-
formation gavs ocksi om orsakerna till
de oOkande underhallskostnaderna s&
som de redovisasts till OB. I &vrigt ha-
de arets konferens getts en allomfat-
tande karaktar for att ytterligare vidga
kamrerarnas allminkunnande om den
miljo de arbetar i.

Salunda gav  Nils Romander
FMV-F:UA en orientering om det nya
materielforvaltningsreglementet for
forsvarsmakten (MFR) som vintas ut-
komma hosten 1978. Arbetet med reg-
lementet har pagatt under flera ar un-
der benamningen Projekt FIK. Det gar

ut pd att &stadkomma foér hela for-
svarsmakten samordnade regler m m
fran SjvS, FortF och FMV. Var flygma-
terielinstruktion (FMI) upphér dirmed
att gélla. Diaremot lever TO-systemet
kvar i orubbat bo.

Nils Romander redogjorde ocksa fér
proposition 1977/78:63 om férsvars-
maktens centrala ledning m m och om
hur den kan komma att pAverka FMV
och F:U organisation genom de krym-
pande personalramarna. Han limnade
dven ut viss information om det nya
medbestimmandeavtalet pa det statliga
omradet (MBA-S).

Rolf Hjarter FMV-F:UTM redog-
jorde for projekt DIDAS NY MARK,
d v s materieluppfoljningssystemet in-
om markteleomradet, omfattande stril,
samband, bas-el och viader. Systemet
samordnas med arméns och marinens
motsvarande system (AMUS resp
MARIS) genom ett projekt Kkallat
SAMDI. Driftstart skedde i november
1977 med funktionsuppféljning och
beraknas vara firdigt i slutet av 1979.

For arbetet inom projekt DIDAS
NY FLYG redogjorde Ake Thorsén,
som ir dess projektledare. Som delvis
framgar av namnet avses systemet er-
satta gamla DIDAS samt gilla forsva-
rets flygburna materiel med kringut-
rustning. Naturligtvis finns vissa frans-
dragningsproblem gentemot DIDAS

NY MARK da det giller att avgora i
vilket av systemen viss materiel ska re-
dovisas. Detta var dock enligt Ake
Thorsén intet emot de problem som
konverteringen fran forst dator IBM
1401/7074 till SAAB D23 och sedan
till Univac 1100 medfort. Detta fram-
forallt darfor att D23 inte fungerat si
som kunnat férvantas av en modern da-
tor. Kostnaderna har darfor ocksa stigit
frn berdknade ca 9 Mkr till drygt 23
Mkr. Niar projektet ar klart kommer
systemets namn att vara DIDAS
FLYG.

Frin Helsingborgs forsiakringskassa
lamnade ett par representanter en ho-
gaktuell information om olika férmén-
der och da sarskilt om de nya reglerna
for foraldraledighet och féréldrapen-
ning. Reglerna visade sig innehélla
manga alternativa forméner och rittig-
heter f6r den anstillde. Detta omride
kan forvantas ge kamrerarna avsevirt
huvudbry da det galler att bedéma och
folja upp varje enskilds méjligheter.
Utover det faststillda programmet vi-
sade det sig som vanligt vid sddana kon-
ferenser att de personliga kontakterna
med kolleger frdn andr flottiljer 4r av
betydande varde och kraftigt torde bi-
dra till hygglig trivsel trots den snalblast
som annars gor sig gillande inom for-
svaret i dessa tider.

Rom

SKVADERN - flygplan och helikopter

Ett flygplan med en korsformig vinge
som roterar och gor det mojligt att star-
ta lodratt som en helikopters och som
sedan lases for horisontell flygning i
hog fart utvecklas nu hos Lockheed i
USA. Foretaget har fatt anslag till pro-
jektet av  DARPA, USA:s federala
organ for avancerade férsvarsprojekt.

Enligt Lockheed ska man bygga och
gora markprov med en fullskalevinge
med X-form och ett manéversystem.
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Diametern pa denna X-vinge ar 7,6 m.
Om idén baller blir det mojligt att
konstruera ett flygplan med mycket
speciella egenskaper”.

Med vingen roterande kan flygplanet
starta och landa vertikalt pd samma satt
som en helikopter och da uppna flyg-
hastigheter pa upp till 407 km/h. Nar
vingen sedan lasts i korsform kan man
uppna hastigheter i nivdi med dagens
passagerarplan. P4 en startbana kan ett

flygplan med denna vingkonstruktion
starta och landa p& konventionellt sitt.
En kvartsskalemodell av flygplanet tes-
tas nu vid David Taylor Naval Ship Re-
search and Development Centers hog-
hastighetsvindtunnel vid Carderock i
Maryland. Den revolutionerande ving-
konstruktionens grundidé &r att ett
flygplan med X-vinge kan mandévreras
med hjalp av ett luftblasningssystem
under olika faser av flygningen, sivil
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nér vingen roterar som nar planet fly-
ger med vingen i fast lage.

Luftstyrt

Metoden innebar att luft blases dver
bakkanten pa X-vingen, varvid lyftkraf-
ten okar och denna luft anvinds dven
for “’styrningen”. Till skillnad fran en
konventionell fast vinge, som har run-
dad framkant och avsmalnande bak-
kant, ar pd X-vingen framkant och
bakkant symmetriska. Denna symmet-
riska utformning dr nddvindig pi en
vinge som ska tjdnstgdra som savil ro-
tor som fast vinge. Den &stadkommer
namligen att den vingkant som gar in
mot den lokala strémningen 4r rundad,
vilket ar en forutsittning, eftersom
stromningen relativt vingen byter rikt-
ning pa ena sidan av planet nar man
skiftar mellan rotorfunktion och funk-
tionen som fast vinge.

Ett flygplan med en X-vinge ska drivas
av en flaktmotor med trefaldig uppgift:
1/ drivkraft for normal flygning; 2/
drivkraft till vingen nir denna utnyttjas
som rotor och planet flyger som en he-
likopter; och 3/ producera luft fran se-
kundarflodet fr&n motorn, vilket for-

Modell till kombinationen fpl-hkp i 1/4 skala vid Lockheed i Calif for test. Vid start och
landning som en helikopter och som konventionellt flygplan i planflykt — en onskedrom.

sOrjer blassystemet for vingens bak-
kant.

Paul Kesling, projektledare for X-ving-
en hos Lockheed, anser att ett flygplan
med X-vinge far betydande férdelar
jamfoért med helikoptrar och VTOL-
plan som nu anvinds. Med vingen i last
position skulle maximifarten bli mycket

hégre &n den som nagon helikopter
idag kan na. Med vingen som rotor vid
lodrit start och landning skulle lyftkraf-
ten blir tre ginger s& stor som for de
VTOL-plan som 4r utrustade med
flaktmotorer for lyft och framdrivning
vid vertikal flygning.

Sista smorjelsen

Den 10 mars 1978 blev en markesdag
vid F 11, nar den absolut sista tillsynen
pa en S32, fpl 32-907, andades med
sedvanlig kontrollflygning — naturligtvis
utan plumpar i protokollet. Dagen till
dra hade ffvm Lars Hedlund och fér-
rddsman Bengt Andersson dgnat sig at
kransbindning for att dra den sist till-
sedda 32:an.

En tidrymd av 20 &r ligger mellan den
27 september 1958 da den forsta 32:an
landade pa F 11-filtet och den dag da
den sista 32-landningen genomférdes
efter kontrollflygningen, som 4gde rum
den 10 mars 1 &r. Den férsta tillsynen
utfordes hosten 1959, d& man hade en
personalstyrka pd 37 man. Nu #r det
bara hilften s ménga i tillsynsverksta-
den. Fte finns endast i servicelaget,
medan 6vriga ersatts av civila monto-
rer. En som varit med hela tiden och f 6
aven f6ljde den sista tillsedda maskinen
ar fte Fordén. Han har varit chef fér
ts-lag sedan 1967. Den siste mars gick
han i pension.

Det var f 6 1963 som fte ersattes med
civila montérer. Bland dem finns ytter-
ligare en som betjanar fpl 32 4nda in i
det sista, namligen montdr Térnblom.
Nir fte ersattes av de civila montérerna
flyttade de f6rra ut pA kompanierna.
Exakta antalet tillsyner vid F 11 gér in-
te att faststalla, eftersom man inte hade
négon uppfoljning fére oktober 1964,
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Men fr&n denna tidpunkt noteras tillsy-
nerna till 406 st. Under &ren har S32
varit pa tillsyn dven vid F 6 och F 17 pa
grund av Sverbelastning vi F 11, som
dé& dven hade fpl J29S att skota.

Den nu aktuella 32:an — fpl 32-907 -
har frdn 1958 till nu varit inne pa 5 E-,
2 F- och vardera 1 G- resp H-tillsyn.
Flygplanet har dven fatt vingbalken ut-
bytt. Det dterstair nu 200 gt innan
skrovtiden satter definitivt stopp for yt-
terligare tjinst. P& hela 32-stallet
kommer att bli en rest av 800 timmar
(planerad tid), nir flygningen upphor i
november 1978.

= T !
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"Himmelfirdarna”: fling Lars Hansén, fldir
Bengt Moberger, fie Tage Eliasson.

S

"Smdorjarna” fie Nils Huselius, fte Tage Eliasson, telemont Ake Nordin, mont Valter
Tornblom, fte Nils Fordén, mont Krister Lund, mont Bo Sandberg, mont Ingemar Jonsson,
forrm Bengt Andersson, ffvm Lars Hedlund.
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